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Resumen

El comercio ilegal de fauna silvestre representa una grave amenaza para la biodiversidad global,
con impactos significativos en los ecosistemas, la economia y la salud publica. Este fendmeno afecta
especialmente a paises con rica biodiversidad, como Colombia, Ecuador, Peru, Brasil y Bolivia,
donde se facilita la extraccion y el transporte ilegal de especies debido a la vasta extension de areas
amazonicas y la complejidad en su vigilancia.

Dentro de la cadena logistica del trafico ilegal de fauna, los aeropuertos, como nodos centrales

en lared global de transporte, emergen como puntos neuralgicos debido a su capacidad para
manejar grandes volumenes de pasajeros y carga rapidamente, brindando a los traficantes multiples
oportunidades para mover fauna silvestre a través de fronteras sin ser detectados. La globalizacion
y conectividad de los aeropuertos facilitan enormemente la distribucion internacional de productos
ilegales derivados de la fauna silvestre, uniendo directamente las areas de extraccion con los
mercados consumidores alrededor del mundo (UNODC, 2024).

Este estudio regional se enfocé en analizar las regulaciones, las capacidades institucionales

y los mecanismos de coordinacién para controlar el comercio ilegal de fauna en aeropuertos
estratégicos de Colombia, Ecuador, Peru, Brasil y Bolivia, con el objetivo de identificar
brechas y proponer estrategias de fortalecimiento a los mecanismos actuales de prevencion
y lucha contra el comercio ilegal de fauna silvestre. Se realizaron mas de 60 entrevistas
detalladas a diversos actores, incluyendo autoridades ambientales, fuerzas publicas, aduanas,
migracion, aviacion civil, concesionarios aeroportuarios, empresas o entidades de seguridad,
operadores aéreos, servicios de escala, agencias de viaje y otros actores relevantes dentro de
la infraestructura aeroportuaria. La metodologia incluyd tanto la recolecciéon de datos primarios
mediante entrevistas, como el andlisis de informacion secundaria para proporcionar un panorama
completo y detallado de la situaciéon actual y las dreas criticas susceptibles a intervencion.



Como resultado del estudio, se encontré que, aunque Colombia, Ecuador, Pery, Brasil y Bolivia
muestran una adhesion uniforme a tratados y convenios internacionales enfocados en la
conservacion de ecosistemas —como la Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies
Amenazadas de Faunay Flora Silvestres (CITES), la Convencion sobre la Conservacion de Especies
Migratorias de Animales Silvestres (CMS) y el Tratado de Cooperacion Amazonica—, solo Colombia
estd avanzando hacia la implementacion de un protocolo especifico para aeropuertos en este ambito,
destacando la importancia de politicas especificas y coordinadas en puntos de entrada criticos como
los aeropuertos para combatir eficazmente el trafico de especies.

Ademas, este estudio destaca la necesidad critica de mejorar la cooperacion internacional y el
intercambio de informacion entre las agencias de control en los paises analizados. Se observo que,
mientras algunos paises tienen sistemas robustos de comunicacion y datos compartidos, otros
carecen de las herramientas necesarias para rastrear y reportar eficazmente las actividades ilegales
relacionadas con la fauna silvestre. Esto subraya la importancia de un marco unificado que permita un
seguimiento mas efectivo a través de las fronteras nacionales vy facilite una respuesta mas coordinada
y rapida ante las violaciones de los tratados internacionales. La implementacion de tecnologias de
seguimiento y bases de datos compartidas podria servir como un paso crucial hacia la armonizacion
de los esfuerzos de conservaciony la lucha contra el comercio ilegal de fauna silvestre.

Finalmente, se brindan algunas recomendaciones donde se enfatiza la adopcion de tecnologias
avanzadas como sistemas de escaner y camaras térmicas para la deteccion rapida y precisa de
productos de fauna silvestre ocultos; la importancia de programas de capacitacion continua para el
personal de seguridad, aduanas y manejo de cargas, centrados en técnicas de identificacion y manejo
ético de la fauna interceptada; la mejora de los procesos de inspeccion con inteligencia artificial para
analizar patrones de trafico ilegal y optimizar la identificacion de rutas utilizadas por traficantes; la
necesidad de cooperacion internacional y el intercambio de informacion a través de plataformas
como CITES e INTERPOL, sugiriendo la creacion de bases de datos compartidas y sistemas de alerta
temprana para una accion coordinada y efectiva contra el comercio ilegal de fauna silvestre.
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Definiciones

Actos de interferenciailicita: Actos o tentativas destinados a comprometer la seguridad de la
aviacion civil. Incluyen el apoderamiento ilicito de aeronaves, destruccion de aeronaves en servicio,
toma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aeropuertos, y otros actos que perturben o amenacen
la seguridad de la operacion aérea (Organizacion de Aviacion Civil Internacional [OACI], 2023).

Aeropuerto doméstico: Aeropuerto cuyas operaciones se limitan a vuelos originados y destinados
dentro del mismo pais. Estos aeropuertos carecen de instalaciones aduaneras y de migracion y
pueden tener controles de seguridad internos adicionales segun la legislacion nacional (OACI, 2023).

Aeropuerto hub: Aeropuerto que sirve como centro principal para una o varias aerolineas,
facilitando un elevado volumen de conexiones de vuelos nacionales e internacionales (OACI, 2023).

Aeropuerto internacional: Aeropuerto equipado con instalaciones aduaneras y de control
fronterizo necesarias para manejar vuelos internacionales. Estos aeropuertos también cuentan con
instalaciones para realizar inspecciones agropecuarias, ambientales y de seguridad necesarias segiin
la legislacion del pais (OACI, 2023).

Agente acreditado: Entidad que mantiene relaciones comerciales con operadores de aeronaves y
esta autorizada para realizar controles de seguridad en la carga o correo, conforme a las normativas
de la autoridad competente (OACI, 2023).

Carga: Bienes transportados en una aeronave, excluyendo el correo, suministros de a bordo vy el
equipaje acompanado o extraviado (OACI, 2023).

Carga o correo de alto riesgo: Carga o correo que, por indicaciones de inteligencia, se considera que
puede constituir una amenaza para la seguridad de la aviacion civil o muestra signos de manipulacion
indebida (OACI, 2023).

Comercio ilegal de fauna silvestre: Involucra la obtencion, el procesamiento y la distribucion de
fauna silvestre (y sus partes, productos y subproductos) de manera ilegal, contraviniendo regulaciones
locales, nacionales o internacionales (OACI, 2023).

Confiscacion: Es una pena en la que ocurre la pérdida del derecho de propiedad a favor del Estado
sobre bienes de la persona responsable del delito (UNODC, 2013). Con fines de homogenizar, este
es el término adoptado en este informe relacionado a incautacion, decomiso, retencion, aprehension
o intervencion.

Control de seguridad: Procedimientos implementados para prevenir la introduccion de armas,
explosivos u otros objetos peligrosos que podrian utilizarse en actos de interferencia ilicita (OACI,
2023).

Derivado: Cualquier parte procesada de un animal o planta (p. €., medicina, perfume, correa de reloj)
(CITES, 2021a).



Deteccién del comportamiento: Técnicas utilizadas en entornos de seguridad aeroportuaria para
identificar comportamientos anémalos a través de signos fisiolégicos o gestuales (OACI, 2023).

Espécimen: Todo animal, vivo o muerto (CITES, 2013). Para el propdsito de este estudio también se
incluye en el andlisis los subproductos, productos, elementos constitutivos o partes y derivados de
animales.

Facilitacion del transporte aéreo: Proceso de simplificar los procedimientos administrativos en
aeropuertos para asegurar el transito eficiente de aeronaves, pasajeros y carga (International Civil
Aviation Organization [ICAQ], 2023).

Inspeccion: Aplicacion de métodos técnicos para identificar o detectar objetos peligrosos (ICAQO,
2023).

Inspeccion de seguridad de la aeronave: Revision exhaustiva del interior y exterior de una
aeronave para asegurar que no haya objetos, armas o sustancias peligrosas (ICAO, 2023).

Parte: Cualquier parte de un animal, ya sea en bruto o procesada de forma simple (por ejemplo,
preservada, pulida, etcétera). En general, las partes se identifican faciimente (CITES, 2020).

PortMATE: Herramienta desarrollada por el ICCWC para el monitoreo y evaluacion del trafico de
fauna silvestre en puertos y puntos fronterizos (ICAO, 2023).

Producto: Cualquier material derivado de fauna silvestre que se procesay comercializa, incluyendo
carne, pieles y artesanias (ICAQO, 2023).

Seguridad de la aviacién: Conjunto de medidas, tanto humanas como técnicas, destinadas a
proteger la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita (ICAO, 2023).

Subproducto: Productos secundarios obtenidos del procesamiento de especimenes de fauna
silvestre (CITES, 2023).

Tarjeta de circulacién aeroportuaria: Identificacion que permite el acceso a zonas restringidas
dentro de un aeropuerto a individuos autorizados (ICAO, 2023).

Vuelos de corto, medio y largo radio: Clasificaciones que se refieren a la distancia y duracion de
los vuelos, siendo corto radio hasta 1.500 km, medio radio entre 1.500 kmy 4.000 km, y largo radio
mas de 4.000 km (ICAQ, 2023).

Zona de seguridad restringida: Areas dentro del aeropuerto donde se aplican controles de accesoy
seguridad adicionales para proteger contra amenazas a la seguridad (ICAO, 2023).
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Phyllobates terribilis

El comercio ilegal de fauna silvestre
constituye una de las amenazas mas
serias para la biodiversidad global,
afectando no solo la estabilidad de
los ecosistemas, sino también la
economia, la seguridad internacional
y la salud publica.

) Este fendmeno se observa con
especial intensidad en paises con rica
biodiversidad, como Bolivia, Brasil,
Colombia, Ecuador y Pert, donde las
extensas areas amazonicas dificultan la
vigilanciay el control efectivo. En este
contexto, los aeropuertos emergen
como nodos criticos dentro de la cadena
logistica del trafico ilegal, facilitando
el transporte transfronterizo rapido y
oculto de especies y sus derivados, lo
que los convierte en areas estratégicas
tanto para la perpetracion como para
la prevencion de esta actividad ilicita
(UNODC, 2024).

En el andlisis del comercio ilegal de fauna silvestre,
es esencial comprender la cadena de tréafico,

que comienza con la extraccion de especies
directamente de su habitat natural. Este primer
paso puede incluir la caza furtiva o la recoleccion
ilegal, explotando la biodiversidad de regiones
ricas en floray fauna. Posteriormente, las
especies traficadas son transportadas y a menudo
camufladas entre mercancias legales para evadir
la deteccion, utilizando una variedad de medios
como vehiculos terrestres, embarcaciones
fluviales y transporte aéreo.

A medida que avanzan en esta cadena, pasan por
varios puntos locales de transito, como ciudades
fronterizas, puertos y aeropuertos. Finalmente,
las especies llegan a los mercados de destino,
que pueden estar tanto dentro del pais como

en el extranjero, donde se venden en tiendas

de mascotas, se utilizan en la industria de la
moda, la gastronomia o incluso se comercializan
en mercados de medicina tradicional. Este
entendimiento integral es crucial para abordar las
diversas facetas y desafios asociados con el trafico
ilegal y desarrollar estrategias efectivas para su
prevenciony control (CITES, 2023)

(véase la Figura 1).



m Cadena del tréfico ilegal de fauna silvestre
Ve \

Extraccion

Las especies son capturadas o recolectadas ilegalmente de su
hdbitat natural. Esto puede incluir la caza furtiva de animales.

Transporte y
Ocultamiento

Los traficantes utilizan diversos medios para transportar las especies
capturadas, a menudo ocultdndolas entre mercancias legales para evadir la
deteccién. Esto puede incluir el uso de vehiculos terrestres, embarcaciones
fluviales o incluso el transporte aéreo.

Puntos locales

Las especies traficadas pueden pasar por varios puntos de trdnsito antes de llegar
a su destino final. Esto puede incluir ciudades fronterizas, puertos y aeropuertos.
En estos puntos, existe el riesgo de corrupcién y colusién con autoridades locales.

moda o la gastronomia.

L
72
3
1@

Mercados de Destino

Las especies llegan a los mercados de destino, que pueden estar en el mismo
pais o en el extranjero. Aqui se venden a coleccionistas, tiendas de mascotas,
mercados de medicina tradicional, o incluso se utilizan en la industria de la

/

Los aeropuertos

juegan un rol crucial
en la cadena logistica
de este comercio ilegal,

p actuando como nodos centrales en la red global de transporte. Facilitan el
movimiento transfronterizo de fauna silvestre y sus productos derivados
debido a la facilidad de ocultamiento, la rapidez del transporte y la amplia
conectividad internacional. Esto los convierte en puntos estratégicos tanto
para la perpetracion como para la deteccion y prevencion de actividades
ilicitas (UNODC, 2023).

Reconociendo la importancia de abordar

esta problematica desde multiples frentes, la
Organizacion Mundial de la Sanidad Animal ha
indicado que el 75% de las nuevas enfermedades
infecciosas en humanos tienen origen zoondtico,
subrayando como el comercio ilegal de fauna
silvestre puede aumentar los riesgos de
transmision de patégenos, como se evidencid
durante la reciente pandemia de COVID-19
(OMSA, 2023).

Paralelamente, la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) promueve la implementacién
de regulaciones y normativas que refuercen la

seguridad y la eficiencia de la aviacion global,
incluyendo medidas especificas en los aeropuertos
para garantizar la salud publicay la seguridad
aeroportuaria conforme a los estandares
internacionales establecidos en el Anexo 9 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
denominado “Facilitacion” (OACI, 2023).

En particular, el Capitulo 6, inciso C del Anexo 9,
subraya la importancia de contar con instalaciones
y servicios adecuados en los aeropuertos para
implementar medidas efectivas de sanidad
publica, proporcionar socorro médico de urgencia
y gestionar la cuarentena de animales y plantas.



Estas disposiciones estan disefadas para prevenir
la propagacion de enfermedades vy asegurar

una respuesta rapida a emergencias médicas,
protegiendo tanto a pasajeros como a personal
aeroportuario.

Ademas, el Capitulo 8, inciso J, apartado 8.51

del mismo Anexo, resalta la necesidad critica

de que los Estados contratantes desarrollen

y mantengan procedimientos robustos para
combatir el comercio ilegal de fauna silvestre. Este
apartado enfatiza la importancia de establecer
sistemas claros de notificacion y designar puntos
de contacto especificos dentro de las autoridades
competentes. Esto permite que operadores de
aeropuertos y lineas aéreas tengan acceso directo
a las entidades necesarias para reportar cualquier
actividad sospechosa, facilitando asi una accion
rapiday coordinada contra el trafico ilegal.

Estas regulaciones no solo mejoran la seguridad
aeroportuariay la proteccion ambiental, sino que
también fortalecen las capacidades de los paises
para cumplir con sus obligaciones internacionales
bajo tratados como la Convencién sobre el
Comercio Internacional de Especies Amenazadas
de Faunay Flora Silvestres (CITES). Al asegurar
que los aeropuertos estén equipados y el personal
adecuadamente entrenado, la OACI contribuye
significativamente a los esfuerzos globales para
proteger la biodiversidad y prevenir riesgos
sanitarios asociados al comercio ilegal de fauna
silvestre.

En este contexto, la Asociaciéon de Transporte
Aéreo Internacional (IATA) vy el Airports Council
International - Latin America and Caribbean
(ACI-LAC) han destacado la necesidad de
implementar medidas efectivas en el sector del
transporte aéreo para luchar contra el comercio
ilegal de vida silvestre. Estas medidas incluyen

la capacitacion del personal aeroportuario, el
desarrollo de protocolos de inspeccién, la creacion
de materiales de entrenamiento y deteccion
especificos, y la colaboracion entre las aerolineas,
operadores aeroportuarios y autoridades
gubernamentales.

Este estudio propone realizar un analisis detallado
de las regulaciones, capacidades institucionales
y mecanismos de coordinaciéon en aeropuertos

seleccionados de los paises mencionados, con

el objetivo de identificar brechas y proponer
estrategias de mejora. La metodologia empleada
incluye la recopilacion de datos primarios mediante
entrevistas con mas de 60 actores clave en el
ambito aeroportuario, incluyendo autoridades
ambientales, fuerzas publicas, aduanas, migracion,
aviacion civil, concesionarios aeroportuarios

y operadores aéreos, entre otros. Ademas, se

ha revisado una amplia gama de informacion
secundaria proveniente de fuentes académicas,
reportes de gobierno y documentos institucionales,
lo que permite un analisis comprehensivo de la
situacion actual y las practicas implementadas en
cada localidad.
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Imagen de escaner de morral con especimenes
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Las fases incluyeron la seleccion

de aeropuertos estratégicos, la
identificacion de los actores clave
involucrados en la gestion y seguridad
aeroportuaria, la adaptacion de
herramientas de evaluacion a la realidad
especifica de cada aeropuertoyy,
finalmente, la recopilacion, validacion y
depuracion de la informacion obtenida
para la presentacion de resultados y
analisis regional (véase la Figura 2).

Se reconoce una limitacién en el andlisis
considerando que no se pudo entrevistar a
todos los actores planteados en todos los
aeropuertos priorizados y que, en algunos
casos, la(s) personas delegadas para las
entrevistas podrian desconocer algunas
respuestas al no ser su competencia en su cargo
en la entidad. Adicionalmente, se reconoce
que puede haber datos desactualizados
considerando que el inicio de levantamiento
de informacion fue en julio de 2023.



m Metodologia para la realizacién del andlisis regional

-

Seleccién de Adaptacién de
aeropuertos herramientas de
evaluacion

N

Identificacién Recoleccién, validaciéon
de actores y depuracién de la
clave informaciéon

J

Los criterios especificos utilizados parala
seleccion de los aeropuertos fueron:

Se considerd la proximidad de los aeropuertos
a areas conocidas por ser fuentes de origen

o destinos de trafico ilegal de fauna silvestre.
Aeropuertos situados cerca de fronteras
internacionales o en regiones con alta
biodiversidad, donde el riesgo de contrabando
de especies es elevado, fueron priorizados.

Aeropuertos que funcionan como hubs
principales para aerolineas internacionales
fueron incluidos debido a su capacidad para
facilitar conexiones rapidas y eficientes a través
de multiples continentes, lo que potencialmente
puede ser explotado para el comercio ilegal de
fauna silvestre.

Se evalud si los aeropuertos operan en el
ambito domeéstico, internacional o ambos. Los
aeropuertos con operaciones internacionales
extensivas fueron considerados criticos por su
exposicion a flujos de trafico internacional de
fauna silvestre.

Aeropuertos con un alto volumen de pasajeros
fueron considerados de mayor riesgo, ya que
la densidad y diversidad de pasajeros pueden
proporcionar mayores oportunidades para
ocultar actividades ilegales bajo el manto de

la legalidad.

Se incluyeron aeropuertos con significativos
volumenes de carga debido a la posibilidad de
que el contrabando de especies y sus derivados
se realice a través de cargamentos comerciales.

Aeropuertos con numerosos vuelos de largo
alcance fueron considerados especialmente
relevantes, ya que estos vuelos tienen la
capacidad de trasladar cargas ilegales a
destinos lejanos répidamente, complicando asi
las labores de seguimiento y control (véase la
Figura 3).

Con estos criterios, los aeropuertos
priorizados fueron caracterizados en el
Anexo 1.



m Pardmetros para la seleccién de aeropuertos en la regién

Antecedentes

de detecciones e
confiscaciones de
fauna silvestre
transportada de forma
oculta en pasajeros,
equipajes o carga.

Antecedentes Ubicacién

Presencia de
aerolineas =
comerciales de Selecciéon de
pasajeros y carga aeropuertos
con vuelos de
medio y largo
radio.

Presencia Conectividad

Volumen Operaciones

Pasajeros
Volumen de carga.

Flujo de pasajeros.

Para asegurar la validez y precisiéon de la

Ubicacién con
respecto a regiones o
zonas consideradas
como puntos calientes
(o "hotspots" en inglés)

de biodiversidad.

Conectividad con
aeropuertos de tipo
HUB.

Categoria habilitada
para realizar
operaciones
domésticas y/o
infernacionales.

informacion recogida en el estudio sobre Se identificaron diferentes sectores dentro del
el comercio ilegal de fauna silvestre en ambiente aeroportuario, cada uno con roles
aeropuertos, se seleccionaron los actores especificos en la prevencion y deteccién del
relevantes dentro de los aeropuertos evaluados. traficoilegal:

Dicha seleccién se baso en su influencia directa

o indirecta en la regulacién, supervision, Entidades publicas de control de
operacion y control del comercio ilegal de fauna comercio ilegal de fauna silvestre:

silvestre, considerando los siguientes aspectos: Incluyen autoridades ambientales y



otros organismos gubernamentales
responsables de la conservaciony
proteccion de la biodiversidad.

Entidades de control del transito

de pasajeros y carga: Comprenden
autoridades aduaneras y migratorias que
inspeccionany regulan la entraday salida
de mercancias y personas.

Entidades aeronauticas operativas:
Abarcan la autoridad aeronautica civil y
otros actores que regulany supervisan las
operacionesy la seguridad aeroportuaria.

Entidades no aeronduticas: Incluyen
concesionarios de aeropuertos,
companias de seguridad aeroportuaria
y otros servicios como asistencia a
pasajeros y manejo de cargay equipaje

Se examind como estas entidades interactuan
entre si para entender la eficacia del sistema
de control del trafico de fauna silvestre en los
aeropuertos. Las relaciones se categorizaron
de la siguiente manera:

Colaboracién: Indica una cooperacion
efectivay constante entre entidades para
prevenir y combatir el comercio ilegal de
fauna silvestre.

Intermitencia: Relaciones que no son
constantes o dependen de circunstancias
especificas, lo que puede generar brechas
en lavigilanciay control.

Ausencia de relacion: Falta de
coordinacion e interaccion, lo que
representa un riesgo significativo parala

(véase la Figura 4).

seguridad aeroportuariay la proteccion
de lafaunasilvestre (véase la Figura 4).

m Categorias de los actores para la validacién de la informacién

Entidades
publicas que
controlan el
comercio ilegal
de fauna silvestre
Autoridad ambiental
y entes conexos,
fuerza publica.

Entidades
publicas que
controlan el
movimiento de
pasajeros y
mercancias
Autoridades de
aduana, migracién
y de aviacién civil.

Entidades
operativas del
transporte aéreo
Concesionario
administrador

del aeropuerto,
servicios de
seguridad
aeroportuaria,
operadores aéreos,
servicios de escala.

Entidades de
actividades no
aeronauticas
Agencias de viaje,
establecimientos
comerciales,
servicios de
embalajes de
equipajes, servicios
de limpieza,
servicios de
tfransporte.



Se adaptaron las siguientes herramientas de
evaluacion:

Port/Border Crossing Monitoring

and Anti-Trafficking Evaluation

Tool (PortMATE) del PNUD: Esta
herramienta, originalmente disefiada
para monitorear y evaluar la eficacia

de los puntos de entraday salida en

la prevencion y deteccion del trafico
ilicito, fue adaptada para centrarse mas
especificamente en el trafico de fauna
silvestre. Se realizaron ajustes para incluir
variables pertinentes a las especies
locales amenazadas vy las rutas de trafico
mas utilizadas en la region.

Herramienta de Evaluacion del Trafico
de Fauna Silvestre en Aeropuertos

de laIATA y OMA: Este instrumento

se modificé paraincorporar aspectos
relacionados con la operativa especifica
de los aeropuertos seleccionados,

como las dinamicas de vuelo regional e
internacional, y la estructura de gestiony
control de cada aeropuerto.

Se disenaron cuestionarios detallados

para cada actor segun las herramientas
mencionadas. Los cuestionarios incluyeron
secciones especificas enfocadas en los
siguientes aspectos criticos:

Procedimientos de inspeccion

y seguridad: Evaluacion de las

practicas actuales de inspeccién de
pasajeros, equipaje y carga, asi como la
implementacion de tecnologias avanzadas
para la deteccién de contrabandoy
capacitacion.

Regulaciones y cumplimiento: Andlisis
del conocimiento y la aplicaciéon de

la legislacion local e internacional
relacionada con el comercio ilegal

de fauna silvestre. Se indago sobre

la capacitacion del personal en estas
regulaciones y su participacion en
operaciones de control.

Coordinacién entre agencias: Evaluacion
de la efectividad de la comunicacion y
colaboracién entre diferentes actores
dentro del aeropuerto, incluyendo
autoridades de aduana, seguridad
aeroportuaria, autoridades ambientales

y otros agentes involucrados en la
prevencion del comercio ilegal de fauna
silvestre.

O

-
~
\

PO

© WCS Bolivia




La recoleccion de informacion para el
estudio se realizd mediante dos enfoques
complementarios:

Datos primarios: Se obtuvieron a
través de entrevistas y/o encuestas
estructuradas y observaciones directas
en los aeropuertos seleccionados. Las
entrevistas se realizaron con un amplio
numero de actores involucrados en

la gestion y operacion aeroportuaria,
incluyendo personal de seguridad,
autoridades de aduana, empleados de
aerolineas y representantes de agencias
gubernamentales de control ambiental y
de fauna.

Datos secundarios: Se recopilaron a
través de la revision de documentos
oficiales, informes gubernamentales,
legislacion relevante, informes de
trabajo realizados con diferentes actores
involucrados en la cadena logistica

del comercio ilegal de fauna silvestre
desarrollado por WCS (protocolos,
manuales, lineamientos y fortalecimiento
de capacidades con actores
aeroportuarios), asi como estudios
académicos.

La validacién de los datos recogidos fue un
proceso crucial para garantizar la fiabilidad y
la precision de la informacion. Este proceso
involucro:

Verificacion cruzada: Comparacion

de los datos recogidos de diferentes
fuentes para identificar consistencias e
inconsistencias. Las discrepancias fueron

investigadas y resueltas mediante
consultas adicionales con las fuentes de
informacion.

Consulta con los enlaces por pais:
Personal de cada uno de los paises
involucrados y/o consultores de WCS
revisaron los datos recogidos que no
eran claros, los cuales, de acuerdo con
su conocimiento sobre el tema o la
regién especifica, proporcionaron las
validaciones correspondientes de los
respectivos cuestionarios ofreciendo
perspectivas adicionales.

Se organizaron los datos de las transcripciones
de entrevistas, notas de campo y documentos,
y se realizo |a codificacion manual y
categorizacion, agrupando la informacion por
pais y por cada actor evaluado. Finalmente,

se sintetizé la informacién codificaday
categorizada para el analisis. Esto incluyd

la informacion primaria y secundaria, la
comparacion de diferentes puntos de vistay

la evaluacién del impacto de los hallazgos en

el contexto més amplio del comercio ilegal de
fauna silvestre en aeropuertos.
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Se analizé la informacion
relacionada con los marcos

de referencia internacionales,
regulaciones nacionales, roles

de flujo de coordinaciony el
contexto de confiscaciones, la
cual fue recolectada a partir de
fuentes secundarias oficiales y de
investigaciones previas realizadas.

b Los resultados por pais se obtuvieron a
través de informacion primaria derivada
de las 60 entrevistas realizadas,
complementadas y validadas con
informacion secundaria disponible
para cada pais.

/7.1

Contexto de
confiscaciones de
fauna silvestre

711

Fuentes de informaciony
consideraciones previas

Los datos fueron extraidos de dos fuentes
de informacion:



Fuente A: Periodo entre 2010y 2018. Eventos

de confiscaciones de fauna silvestre (anfibios,

aves, mamiferos y reptiles; para Brasil también se
incluyeron peces) provistos por las autoridades

en materia de gestion, control y fiscalizacion de
fauna silvestre de Bolivia, Colombia, Ecuadory
Peru, a través de mecanismos de trasparencia de
lainformacion. Todas las categorias de ingreso
(confiscacién, entrega voluntaria y rescates) fueron
analizadas como parte del comercio ilegal, dado
que no hay certeza sobre si las entregas voluntarias
y rescates forman parte o no del comercio ilegal de
fauna silvestre. Los datos de Brasil (estados de Acre
y Amazonas) fueron analizados por separado, al ser
anivel de dos estados y no nacional.

Fuente B: Periodo entre enero de 2020y

junio del 2023. Datos obtenidos de noticias de
confiscaciones de fauna silvestre acontecidas en
los mismos paises, basados en la revision mensual
de portales de noticias de dmbito nacional y local,
sitios web gubernamentales oficiales y redes
sociales (principalmente Facebook o Twitter) de
autoridades ambientales y agencias de gobierno
que reportan eventos Unicos de confiscaciones
de fauna silvestre viva o sus partes (anfibios, aves,
mamiferos, reptiles, peces) como resultado de
acciones de control en los paises evaluados.

Estos datos representan la ocurrencia de las
acciones de control realizadas en aeropuertos
que resultaron ser mediaticas. Particularmente,
los datos que se obtienen a partir de las noticias
de confiscaciones, si bien son limitados, resultan
ser valiosos para el seguimiento de las acciones
de control por parte de las autoridades, ya que se
puede tener acceso a ellos de forma permanente,
publica, casi en tiempo real y multiple (diversos
sitios web); sin embargo, estos datos pueden no
reflejar el esfuerzo real de las autoridades locales
y nacionales para combatir el comercio ilegal de
fauna silvestre.

b )

Consideraciones:

De ambas fuentes, se extrajeron aquellos
eventos de confiscaciones que indicaban haber
ocurrido en un aeropuerto. Sin embargo, existe
una limitante debido a la diferencia de las

fuentes de informacion, por lo que los datos
de ambos periodos no resultan comparables
entre si.

Un “evento” de confiscacién corresponde

a una accion de control realizada por las
autoridades o una noticia. Cada evento puede
involucrar a una o més especies de fauna
silvestre, por lo que un evento puede tener
uno o0 mas ‘“registros” asociados, cada uno
correspondiente a una especie. Considerando
esto, se realizd un fraccionamiento
proporcional de los eventos en funciéon

de la escala taxondmica de analisis y de la
composicion del evento:

Evento A:

1 registro de un ave, 1 registro de un
mamifero, 1 registro de un reptil.

Evento B:

2 registros de distintas especies de aves.

En este caso, con el conteo de eventos por
clase taxondmica tendriamos 1.3 eventos para
aves, 0.3 eventos para reptiles y 0.3 eventos
para mamiferos, donde el evento A aporta 0.3
eventos por clase y el evento B aporta 1 evento
para las aves.

En cuanto al conteo de especimenes, se usd
una equivalencia de un espécimen a una
unidad reportada para los siguientes tipos

de especimenes: cuerpo, caparazon, huevo,
huevo vivo, cabeza, piel, craneo, colay trofeo.
Adicionalmente, se establecio el nimero
minimo de unidades de colmillos/dientes para
la equivalencia a un espécimen. Para ello se
realizd un redondeo superior de un cuarto

de la cantidad de colmillos y de la mitad de las
alas, de manera que un registro que reportaba
entre 1 a4 colmillos seré equivalente a un
espécimen, mientras que un registro con 5

a 8 colmillos reportados serd equivalente a
dos especimenes, etcétera. En ninglin caso se
consideran fracciones de especimenes.

Enelano 2019 no se realizd busqueda de
informacion en ninguna de las dos fuentes
descritas.



Se reconoce que los métodos de recopilacion
de datos pueden variar entre paises y
autoridades, y que de igual manera ocurre en el
caso del monitoreo de noticias por parte de los
paises, en los cuales también varié el esfuerzo
en el monitoreo.

Por ultimo, la informacién de estos eventos de
confiscaciones, tanto de noticias y los obtenidos
através de transparencia institucional,
representa solo una fraccion del comercio

ilegal de fauna silvestre existente en los paises
andino-amazonicos.

7.1.2

Resultados del analisis de
incautaciones

Generales

Un total de 491 eventos ocurrieron en
aeropuertos en Bolivia, Colombia, Ecuador y Peru,
de los cuales:

472 eventos corresponden a datos de
confiscaciones compartidas por las autoridades
entre 2010y 2018 (Fuente A), entre los

cuales los afos 2014 y 2018 tuvieron el

mayor nimero de eventos en total para

los paises evaluados, con 73y 133 eventos
respectivamente.

19 eventos encontrados en la revision de
noticias de confiscaciones de fauna silvestre
entre enero del 2020 vy junio del 2023 (Fuente
B), donde el ano 2021 tuvo el mayor nimero
de eventos con 9 noticias de confiscaciones
realizadas en aeropuertos.

Eventos de comercio ilegal de fauna silvestre
registrados en aeropuertos por pais (ver Figuras
5yé)

Nomero de eventos de confiscaciones de
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De los 491 eventos registrados:

PerU tuvo 396 eventos de confiscaciones en
aeropuertosy el 2018 tuvo el nimero mas alto,
con 130 eventos.

Colombia tuvo 64 eventos de confiscaciones en
aeropuertosy el 2014 tuvo el nimero mas alto,
con 16 eventos.

Bolivia tuvo 24 eventos de confiscaciones en
aeropuertosy el 2016 tuvo la mayor cantidad,
con / eventos.

Ecuador tuvo 7 eventos de confiscaciones en
aeropuertosy el 2014 tuvo el nimero mas alto,
con 5 eventos.



Aeropuertos con mayor nimero de eventos de
confiscaciones (ver Figura 7)

Peru: Aeropuerto Internacional Capitan FAP Bolivia: Aeropuerto Internacional Viru Viru, en
David Abensur Rengifo, Aeropuerto Francisco Santa Cruz de la Sierra, con 9 eventos.

Sacada Vignetta y Aeropuerto Internacional

Jorge Chavez, ubicados en las ciudades de Ecuador: Aeropuerto Rio Amazonas, cantéon
Coronel Portillo, Maynas y Callao, con 236, 69 y Mera en la Provincia de Pastaza, con 4 eventos.

49 eventos respectivamente.
40 eventos no especificaban el dato de

Colombia: Aeropuerto Internacional Vasquez ciudad, pero si indicaban haber ocurrido en un
Cobo en Leticiay Aeropuerto Internacional aeropuerto en Peru.

El Dorado, en Bogota, con 38 y 14 eventos

respectivamente.

Nuimero de eventos de confiscaciones de fauna silvestre en aeropuertos de Bolivia, Colombia, Ecuador y Peri
por ciudad segin el pais
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Especiesy tipo de Del total de eventos, el 68% (333/491) correspondieron a reptiles, seguidos
especimenes confiscados  por mamiferos con 21% (104/491), las aves con 11% (52/491) vy los anfibios
en aeropuertos: con 0.4% (2/491) (ver Figura 8).

Figura 8 TNGAGE de eventos de confiscaciones en aeropuertos de Bolivia, Colombia, Ecuador y Perd por clase
g taxonémica entre 2010 y 2018, y 2020 y 2023

Reptiles Aves
333 cventos 52 cventos
@ Mamiferos Anfibios

104 eventos 2 eventos

Individuos vivos confiscados en aeropuertos:

La matamata (Chelus fimbriata) sobresalio
Un total de 2345 individuos vivos fueron con 1898 individuos vivos confiscados.
confiscados en aeropuertos de Bolivia, Colombia,
Ecuador y Pert entre los periodos 2010y 2018 vy

de 2020 a junio de 2023, donde: Més del 65% (46/68) de aves vivas fueron
decomisadas en PerU.
Del 2010 al 2018 se confiscaron 2334 Sobresalieron los loros del género Amazona
individuos vivos en aeropuertos. con 10 individuos vivos confiscados.

De enero del 2020 a junio del 2023 se

registraron 11 individuos vivos confiscados en El 52% (10/19) de los mamiferos vivos
aeropuertos reportados en noticias. confiscados se registro en PerU.
El perezoso de tres dedos (Bradypus
Especies con mayor cantidad de individuos vivos variegatus) sobresalié con 4 individuos vivos
confiscados por clase taxonémica y pais (véase confiscados.
Tabla1ly 2):
El total de anfibios confiscados se reportd
Colombia representd cerca del 90% en PerU, con 110 individuos vivos de aparo
(1918/2145) de reptiles vivos confiscados. (Pipa pipa) recuperados.

Cantidad de individuos vivos confiscados en aeropuertos en Colombia, Ecuador, Perd y Bolivia segin el taxén
y pais de los periodos 2010 a 2018 y de 2020 a junio de 2023

Taxén Bolivia Colombia Ecuador Peru Total
Anfibios 0 3 0 110 113
Aves 8 14 0 46 68
Mamiferos 5 3 1 10 19
Reptiles 2 1918 2 223 2145

Total 15 1938 3 389 2345



Especies con mayor nimero de individuos vivos confiscados en aeropuertos en Colombia, Ecuador, Peri y
Bolivia segun el taxén en los periodos 2010 a 2018 y de 2020 a junio de 2023, por pais con mayor nimero
de registros

Especie Nom'bre Cantidad UICN CITES Ae‘ro!suerto(s)
comin principal(es)
Chelus fimbriata  Matamata 1898 No listado I Colombia  Aeropuerto Leticia
Iguana iguana Iguana 120 LC Il Per( Aeropuerto Internacional
verde Jorge Chavez
Podocnemis Terecay 34 VU Il Perd Aeropuerto Internacional
unifilis Jorge Chdavez

Aeropuerto Internacional
Capitén FAP David Abensur

Rengifo
| Aeropuerto Francisco
Reptiles Sacada Vignetta
Caiman Lagarto 34 LC Il Perd Aeropuerto Internacional
crocodilus blanco Capitdn FAP David Abensur
Rengifo
Chelonoidis Motelo 20 VU Il Per( Aeropuerto Internacional
denticulata de patas Jorge Chavez
amarillas Aeropuerto Internacional
Capitén FAP David Abensur
Rengifo
Aeropuerto Francisco
Sacada Vignetta
Pipa pipa Aparo 110 LC No listado  Pert Aeropuerto Francisco
Sacada Vignetta
Anfibios  Dendrobates Rana dardo 3 LC I Colombia  Aeropuerto Internacional
auratus venenosa El Dorado
verde y
negra
Amazona sp. Loro 10 - - Colombia  Aeropuerto Internacional
amazona Vésquez Cobo
Aves Brotogeris Perico tui 10 LC Il Per( Aeropuerto Internacional
sanctithomae Capitan FAP David
Abensur Rengifo
Ramphastos sp.  Tucanes 8 - - Per( Aeropuerto Internacional
Jorge Chdvez
Tangara sp. Tangara 7 - - Perd Aeropuerto Internacional
Jorge Chdavez
Bradypus Perezoso de 4 LC Il Bolivia Aeropuerto Internacional
, variegatus tres dedos Capitdn Anibal Arab
Mamiferos



Bradypus Perezoso de 4 LC

variegatus tres dedos

Cebuella sp. Titi 3 -
Mamiferos

Choloepus Perezoso de 2 LC

hoffmanni Hoffmann

Saimiri Mono 2 B

sciureus ardilla

Il Bolivia Aeropuerto Internacional
Capitdn Anibal Arab

- Perd Aeropuerto Internacional
Capitdn FAP David Abensur
Rengifo

Aeropuerto Francisco
Sacada Vignetta

No listado Ecuador Aeropuerto de Nueva Loja

Perd Aeropuerto Francisco
Sacada Vignetta

- Perd Aeropuerto Internacional
Colombia  Capitdn FAP David Abensur
Rengifo

Aeropuerto Nacional
Gustavo Artunduaga
Paredes

Partes y derivados confiscados en aeropuertos

En cuanto a partes y derivados (véase la Tabla 3),
se hallaron datos resaltantes como:

Carne de mamiferos, de la cual se confiscaron
cercade 140 kilogramos de paca comun
(Cuniculus paca), principalmente en Colombia 'y
Perd.

Huevos de tortugas, principalmente del género
Podocnemis (como P. unifilis y P. expansa), con
2184 unidades confiscadas en total en Perd
(1395 unidades) y en Colombia (789 unidades),
donde la especie terecay (Podocnemis unifilis)
resaltd con 1191 huevos confiscados,
principalmente en Peru.

junio de 2023

Plumas de aves, entre las cuales resalté la
confiscacion de 93 plumas de aguila arpia
(Harpia harpyja) en Colombia.

El jaguar (Panthera onca) tuvo 122 unidades
confiscadas entre colmillos (118 unidades),
craneos (2 unidades) y cueros v patas (2
unidades) en Boliviay PerU. En el caso de
colmillos, fueron recuperadas 76 unidades en
Boliviay 42 unidades en Peru.

En el caso del caiman negro (Melanosuchus
niger) y del lagarto blanco (Caiman crocodilus),
ambas especies sumaron 38 craneos y cabezas
confiscadas en Peru.

Especies con mayor nimero de individuos muertos, partes y derivados (unidades) confiscados en aeropuertos
en Colombia, Ecuador, Peri y Bolivia segin grupo taxonémico de los periodos 2010 a 2018 y de 2020 a

Especie Cantidad® T'F!°.de
espécimen
Harpia Aguila 93 Plumas
harpyja harpia
Aves
Crypturellus Tinamo 2 Pieles
undulatus ondulado

UICN CITES  Paises) Aeropuertols)
principal(es)

VU Colombia  Aeropuerto El
Dorado

LC No Per( Capitén FAP David

listada Abensur Rengifo




Panthera Jaguar 122 Colmillos, NT Bolivia Aeropuerto

onca crdneos, Per( Internacional
piel de El Alto
Aeropuerto

Internacional
Jorge Chdvez

Aeropuerto
Francisco Sacada
Vignetta
Aeropuerto
Internacional
Capitén FAP David
Abensur Rengifo

Mamiferos  Dicotyles Pecari 22 Pieles No I Perd Aeropuerto
tajacu de collar listado Internacional
Jorge Chdvez

Aeropuerto
Internacional
Capitén FAP David
Abensur Rengifo

Grupo Aéreo N.°42

Leopardus sp. Tigrillo 2 Pieles - I Perg Aeropuerto
Internacional
Jorge Chdvez
Aeropuerto
Internacional
Capitén FAP David
Abensur Rengifo

Podocnemis Terecay 1222 Huevos, VU I Pery Aeropuerto
unifilis huesos, Francisco Sacada
crdneos, Vignetta
caparazones
Podocnemis Charapa 367 Huevos No Il Colombia  Aeropuerto
expansa listado Perd Internacional
Vésquez Cobo
Aeropuerto
Francisco Sacada
Vignetta

Grupo Aéreo N.°42

Reptiles
Caiman Lagarto 94 Cabezas, LC I Perd Aeropuerto
crocodilus blanco crdneos, Francisco Sacada
cuerpos Vignetta
Aeropuerto

Internacional
Capitén FAP David
Abensur Rengifo
Aeropuerto
internacional

Jorge Chévez



Melanosuchus Lagarto 28
niger negro

Eunectes Anaconda 12
murinus

Reptiles
Chelonoidis Motelo de 10
denticulata patas
amarillas

Cabezas, No Il
créneos, listado
cuerpos,

pieles

Pieles LC Il
Caparazones VU Il

Per(

Per(

Per(
Colombia

Aeropuerto
Internacional
Capitdn FAP David
Abensur Rengifo

Aeropuerto
Internacional
Capitan FAP David
Abensur Rengifo

Aeropuerto
Internacional
Capitan FAP David
Abensur Rengifo

Aeropuerto
EL Dorado

Nota. ¢la cantidad de especimenes incluye diversas unidades de medida, como unidad, kilogramo, efcétera.

Especies CITES

Se identificaron 33 taxones incluidos dentro de un
Apéndice de la CITES. Enel caso de los individuos
vivos confiscados, 28 de ellos se encontraban
listados en el Apéndice Il y 5 taxones fueron listados
como Apéndice |y Il (véase la Tabla4). En el caso

de las partes y derivados confiscados, fueron

identificadas el mismo nimero de especies listadas
enun Apéndice de la CITES, donde 3 especies
se encontraban en el Apéndice |, 19 especies en

el Apéndice Il, 2 especies estaban listadas en el

Apéndice Iy 9 taxones fueron listados como

Apéndice Iy Il (véase la Tabla 5).

LGN Algunas especies CITES confiscadas como individuos vivos en aeropuerios en Colombia, Ecuador, Perd y Bolivia

Apéndice

Especie

Chelonoidis denticulata

Podocnemis unifilis

Brotogeris versicolurus

Podocnemis expansa

Brotogeris cyanoptera

Bradypus variegatus

Amazona ochrocephala

Nombre comin

Motelo de patas amarillas
Terecay

Pihuicho aliamarilla
Charapa

Catita aliazul

Perezoso de tres dedos

Lora frente amarilla

UICN

VU

VU

LC

No listado

LC

LC

LC



m Algunas especies CITES confiscadas como partes o derivados en aeropuerios en Colombia, Ecuador, Perd y Bolivia

Apéndice Especie Nombre comun UICN

Panthera onca Jaguar NT

| Harpia harpyja Aguila harpia vu

Blastocerus dichotomus Ciervo de pantanal vu

Caiman yacare Yacaré LC

Podocnemis unifilis Terecay vu

]| Saguinus mystax Pichico barba blanca LC
Podocnemis expansa Charapa No listado

Chelonoidis denticulata Motelo de patas amarillas vuU

Cuniculus paca Agouti LC

]|
Odocoileus virginianus Venado cola blanca LC

Cifras alarmantes

Enel 2015, fueron confiscados 38 colmillos
de jaguar (Panthera onca) en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez en Lima, Peruy, en
los almacenes de encomiendas (Mongabay,
2018).

Por otro lado, en Bolivia, once (11) eventos
de confiscaciones ocurrieron en oficinas del
correo postal de La Paz entre 2014 y 2016,
donde fueron recuperados més de 220
colmillos de jaguar camuflados en sobres,
cajasy bolsas, y cuyo destino era China. Si
bien estas confiscaciones no ocurrieron

en el aeropuertoy no fueron consideradas
como parte del andlisis anterior, habrian sido
enviadas via aérea considerando su destino
final.

Endiciembre de 2016, el SERFOR intercepté
a tres personas en el Aeropuerto Internacional
Jorge Chavez en Lima, Peru, que llevaban
consigo 25 aves silvestres que tenfan como

destino Espana. Entre las especies se
encontraron 2 individuos de tucan cabezon
(Semnornis ramphastinus), de distribucion
restringida a los Andes occidentales de Ecuador
y Colombia (Mongabay, 2016).

Enelano 2019, un total de 1359 tortugas
matamatas (Chelus sp.) vivas fueron
aprehendidas por la Policia Ambiental y
Ecologicay la Policia Aeroportuaria de
Colombia mientras eran transportadas
camufladas con peces ornamentales bajo la
modalidad de encomienda de Bogoté a Leticia,
en una reconocida empresa de encomiendas
(Barreto, 2019).

En octubre de 2019 se confiscaron en el
Aeropuerto El Dorado (Bogotd) cuatro tabletas
con resina adherida con veneno extraido de la
rana kambo (Phyllomedusa bicolor), que venian
de Iquitos (Perd) como encomienda (Policia
Nacional de Colombia, 2019).



Enel 2021, en Colombia, 3493 aletas de
tiburény 117 kilos de vejigas natatorias de
pez fueron confiscadas en el aeropuerto

El Dorado, Bogota, siendo la confiscacion

mas grande de aletas de tiburdn en el

pais (Ambiente Bogotd, 2021). Las partes
eran trasladas en cajas de cartén para ser
exportadas a Hong Kong y no contaban con
documentos que validaran su movilizacion.
Las pruebas moleculares realizadas a las
aletas decomisadas lograron determinar que
el 60% pertenecia a la especie tiburdon sedoso
(Carcharhinus falciformis), categorizado como
Vulnerable por la UICN. Otras especies
identificadas fueron el tiburon martillo
(Sphyrna lewini), el tiburéon zorro pelagico
(Alopias pelagicus), el tiburon toro (Carcharhinus
leucas) y el tiburdn tigre (Galeocerdo uvier)
(Mongabay LATAM et al., 2023).

En 2017, se encontrd que un envio de
caballitos de mar endémicos de Africa
Occidental y que fueron confiscados en
Vietnam habian pasado antes por Peru
(InSight Crime, 2021).

En 2021, en el Aeropuerto de Guayaquil José
Joaquin de Olmedo, en Ecuador, detuvieron

a un ciudadano de nacionalidad chinay
fueron confiscados 213 caballitos de mar
(Hippocampus spp.) que eran transportados
en 5 fundas plasticas (MAATE, 2021). La
CITES sitUa a todas las especies de caballitos
de mar en su Apéndice Il y, pese a existir
regulaciones para disminuir su comercio,
algunos decomisos sugieren que los paises de
la region podrian convertirse en un punto de
transito intermedio.

En Brasil, 55 eventos de confiscaciones ocurrieron
en aeropuertos en los estados Acre y Amazonas
entre 2010y 2018 (Fuente A), donde 2017 y
2018 fueron los anos con mayor cantidad de
eventos con 16y 17 eventos respectivamente.

Un total de 26 241 especimenes fueron confiscados,
siendo en su mayoria individuos vivos. Con 26

206 especimenes, los peces fueron el Unico

taxén con individuos vivos confiscados, entre los
que destacaron el tetra cardenal (Paracheirodon
axelrodi) con mas de 10 000 individuos vivos
confiscados, el pleco cebra (Hypancistrus zebra) con
2293 individuos vivos y el acari (Acanthicus hystrix)
con mas de 800 individuos recuperados.

Cabe resaltar que, en 8 eventos de confiscaciones
ocurridos en Tabatinga, se recuperaron el total
reportado de ejemplares vivos del pleco cebra
(Hypancistrus zebra), especie endémica de la cuenca
del rio Xingu (Brasil), los cuales tenfan como destino
Colombia.

Conrespecto a las partes y derivados, un total de
35 especimenes fueron confiscados. Se reporté
la confiscacién de una piel de jaguar (Panthera
onca) en el Aeropuerto Internacional Eduardo
Gomes enel 2010, mientras que en el 2013
cercade un kilogramo de huevos de tortuga
charapa (Podocnemis expansa) y en el 2018 mas
de 30 unidades de huevos sin identificar fueron
recuperados.

De las 15 especies identificadas, 4 de ellas se
encontraban listadas en un Apéndice de la CITES,
jaguar (Panthera onca) en el Apéndice | mientras
que la terecay (Podocnemis unifilis), la tortuga
charapa (Podocnemis expansa) y la motelo de patas
rojas (Chelonoidis carbonarius) se encuentran en el
Apéndice II.

Equipaje con diferentes envases con fauna silvestre, como
modalidad de transporte y ocultamiento.




A continuacion, se detalla como cada actor importancia de su coordinacién integrada, de
contribuye a la prevencion y control del comercio acuerdo con lo establecido por la Organizacion de

ilegal de fauna silvestre en el aeropuerto,

Aviacién Civil Internacional (OACI)

dentro de su rol o competencia, enfatizando la (véase Tabla 6).
A CI W Descripcion de los actores para la realizacién del andlisis
Actores Rol principal

Autoridad ambiental y
entidades conexas®

Fuerza publica

Avutoridad aduanera

Avutoridad migratoria

Avtoridad
aeronautica civil

Administrador
de aeropuerto

Concesionario
de aeropuerto

Promueve la recuperacién, conservacién, proteccién, ordenamiento,
manejo, uso y aprovechamiento de los recursos naturales de
acuerdo con la ley y reglamentos, da soporte a las demds entidades
gubernamentales de control.

Realiza actividades de prevencién y control, tendientes a impedir,
evitar, obstaculizar o limitar los delitos y las infracciones de toda
indole en el contexto aeroportuario.

Efectia actividades de inspeccién de mercancias que ingresan o
salen de un pafs, facilita o prohibe el ingreso o salida de mercancias
dependiendo de su estatus legal, solicita informacién previa sobre
las mercancias de importacién o exportacién.

Realiza el control y registro migratorio del ingreso de personas
nacionales o extranjeros mediante una entrevista migratoria y
revisién de documentos de viaje y otra informacién para confirmar
identidad, posibles antecedentes e intenciones.

Establece la reglamentacién técnica para la certificacién y vigilancia
de las operaciones de aeropuertos domésticos e internacionales,
transporte aéreo de pasajeros y carga, autoriza y/o aprueba
procedimientos operativos para garantizar que todas las operaciones
aéreas gocen de seguridad operacional y aeroportuaria; también
implementa una combinacién de medidas, recursos humanos y
materiales dedicados a facilitar la aplicacién de procesos requeridos
por las demds entidades gubernamentales de control hacia
aeronaves, tripulaciones, pasajeros, carga y correo.

Coordina la gestién y provisién continua de los servicios
aeronduticos que hacen posible el desarrollo de las actividades de
las compaiias de aviacién de forma segura.”

Coordina y garantiza la provisién de servicios como aduana,

migracién, medio ambiente, seguridad, manejo de carga, equipos e
infraestructura aeroportuaria para el correcto desarrollo de las

operaciones aéreas en el lado aire y lado tierra. De acuerdo con las
condiciones de concesién, puede asumir también el rol de

administracién integral del aeropuerto.



Operadores aéreos
de pasajeros

Operadores aéreos
de carga

Companias de seguridad
aeroportuaria

Companias de
servicios de asistencia®
a pasajeros

Companias de servicios
de asistencia de
equipaijes

Companias de servicios
de asistencia de carga
y correo

Agencias de viaje

Establecimientos
comerciales

Companias de servicios
de limpieza“

Companias de servicios
de transporte

Usuarios de los servicios
de transporte aéreo de
pasajeros

Usuarios de los servicios
de carga aérea

Aplicacién de procedimientos mandatorios para el transporte de
pasajeros y equipajes en cumplimiento a la reglamentacién
aerondutica y demds legislacién aplicable.

Aplicacién de procedimientos mandatorios para el transporte de
carga y correo en cumplimiento a la reglamentacién aerondutica y
demés legislacién aplicable.

Aplicacién de procedimientos mandatorios de inspeccién y
verificacién para el transporte de pasajeros, equipajes, carga y
correo en cumplimiento de la reglamentacién aerondutica para
garantizar que no exista el cometimiento de actos de interferencia
ilicita en aeronaves e instalaciones.

Aplicacién de procedimientos mandatorios de inspeccién y
verificaciéon para el transporte de pasajeros, equipaijes, carga y
correo en cumplimiento de la reglamentacién aeronéutica para
garantizar que no exista el cometimiento de actos de interferencia
ilicita en aeronaves e instalaciones.

Realizan el control de tiquetes aéreos y documentos de vigje, la
facturacién de los equipaies y el transporte de equipajes hasta las
instalaciones de clasificacién de los pasajeros de salida, llegada y en
trdnsito.

Gestionan los equipaijes en la sala de clasificacién, su organizacién,
su preparacién para el embarque y su carga y descarga de los
sistemas destinados a llevarlos de la aeronave a la sala de
clasificacién y a la inversa, asi como el transporte de equipajes
desde la sala de clasificacion a la sala de distribucion.

Realizan actividades que consisten bdsicamente en cargar y
descargar las bodegas de una aeronave en actividades de
exportacién, importacién o trénsito, la manipulacién fisica, el
tratamiento de los documentos correspondientes, las formalidades
aduaneras y toda medida cautelar acordada entre las partes o
exigida por las circunstancias.

Orientacién y comercializacién de paquetes turisticos que pueden
incluir transporte, hospedaje y demds servicios turisticos.

Provisién de productos o servicios a los usuarios del transporte aéreo
en aeropuertos.

Actividades de limpieza en las diferentes zonas del aeropuerto de
acuerdo con las directrices de la Administracién.

Provisién de servicio de transporte para pasajeros y carga desde y
hacia el aeropuerto.

Persona que en cumplimiento de los requisitos normativos viaja en
una aeronave de un aeropuerto hacia otro, sea este de tipo
domeéstico o internacional; medio requerido: tique aéreo.

Persona que, en cumplimiento de los requisitos normativos, realiza el
envio de una mercancia en una aeronave de un aeropuerto hacia
otfro, sea este de tipo doméstico o internacional; medio requerido:
guia aéreo.

Nota. °Entiéndase entidades conexas como autoridades sanitarias. *En aeropuertos administrados por la autoridad aerondutica, ciertos
Estados se reservan la gestién de los servicios aeronduticos y coordinan la provisién de estos con los concesionarios. °En algunos paises,
los servicios de asistencia o auxiliares contratados por las aerolineas son conocidos como servicios de escala. ¢ Este servicio puede ser

coniratado por el aeropuerto o poseer personal propio para realizar la limpieza.



Con referencia a la categoria que posee el aeropuerto con relacion a si este esta considerado como un paso
fronterizo, las entidades intervinientes en el transporte aéreo se configuran de la siguiente forma (Tabla 7):

Conreferencia a la categoria que posee el aeropuerto con relacién a si este esta considerado
como un paso fronterizo, las entidades intervinientes en el transporte aéreo se configuran
de la siguiente forma (Tabla 7):

LG WA Descripcion de los actores para la realizacion del andlisis

Comunidad aeroportuaria

Entidades Aeropuertos domésticos Aeropuertos internacionales

Avutoridad ambiental y entidades conexas No® Si
Fuerza publica Sib Si
Autoridad aduanera No Si
Avutoridad migratoria No Si
Avutoridad aeronautica civil Si Si
Administrador de aeropuerto Si Si
Concesionario de aeropuerto Si Si
Operadores aéreos de pasajeros Si Si
Operadores aéreos de carga Sic Si
Compainias de seguridad aeroportuaria Si Si
Compainiias de servicios de asistencia Si Si

a pasajeros

Compaiiias de servicios de asistencia Si Si
de equipajes

Compaiiias de servicios de asistencia Sid Si
de carga y correo

Agencias de viaje Sie Si
Establecimientos comerciales Si Si
Compainiias de servicios de limpieza Si Si
Compaiiias de servicios de transporte Si Si

Nota En el aeropuerto de San Cristébal si existe la presencia permanente del personal del Parque Nacional Galdpagos al considerarse

a ftodo el archipiélago como régimen especial por temas de medio ambiente. *En aeropuertos de menor flujo de pasajeros v carga, la
presencia de la fuerza publica puede ser itinerante. “Estén presentes si existe demanda de fransporte de carga aérea. “Estdn presentes si
existe operaciones de fransporte de carga aérea. °En cierfos aeropuertos pueden tener presencia itinerante de acuerdo con las condiciones
de temporada turistica.
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e Esquema de actoresy flujo de coordinacion
de aeropuertos

Enla Figura 9 se presenta la identificacion de el usuario, apoyan la operacién del aeropuerto.

actores vy el flujo de coordinacién en un aeropuerto Ademas, agencias de viajes y comercios, aunque

domeésticoy un aeropuerto internacional. Los no estan directamente involucradas en el control,

actores estan categorizados en tres tipos: forman parte del ecosistema aeroportuario.

entidades operativas, entidades de control y

entidades no aeronduticas, ademas de aquellos que Enun aeropuerto internacional, se afaden

no intervienen directamente con el usuario. Los actores adicionales como la autoridad de aduana,

actores se dividen en tres niveles segtin su grado la autoridad migratoriay servicios de escala,

de interaccion: actores indirectos (verde), actores que son cruciales para el manejo de pasajeros

directos (azul) y actores del servicio (naranja). y cargas internacionales. La coordinacién entre
estos actores es fundamental para garantizar

En un aeropuerto doméstico, se incluyen actores la seguridad y eficiencia en la operacion

como la autoridad aeronautica, operadores aéreos, aeroportuaria, asi como para la prevenciony

el aeropuerto, la fuerza publica, servicios de AVSEC control del comercio ilegal de fauna silvestre. A

y la autoridad ambiental. Estos actores tienen un partir de la identificacién de los actores en el item

rol esencial en la operacion diaria del aeropuerto anterior se realiza el analisis de la interaccion entre

y en laimplementacion de medidas de seguridad ellos.

y control. Los servicios de embalaje, transporte y
limpieza, aunque no intervienen directamente con

m Identificacion de actores y flujo de coordinacion en un aeropuerto doméstico (A) y aeropuerto infemacional (B)
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7.3

Marcos de referencia internacional
y regulatorios nacionales

eficiente del movimiento de pasajeros,
tripulaciones, equipajes y cargay su entrada
y salida rapiday eficiente a través de los
aeropuertos.

Sobre la base de informacion secundaria, se
presentan los siguientes resultados sobre los
marcos de referencia y regulatorios:

e Marcos de referencia internacionales

Programa de Auditoria de Seguridad
Operacional Universal de la OACI (USOAP):
Este programa evalla la capacidad de los
Estados miembros para supervisar y aplicar las

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI):

Anexo 17 - Seguridad: Proteccion de la

Aviacion Civil Internacional contra Actos de
Interferencia llicita. Este anexo establece
medidas de seguridad obligatorias para
proteger la aviacion contra actos de sabotaje,
secuestroy otros actos criminales.

Anexo 9 - Facilitaciéon: Ofrece estéandares
y practicas recomendadas para facilitar el
transporte aéreo mediante la regulacion

normas de seguridad aérea establecidas en los
anexos de la OACI, asegurando que se cumplen
las practicas de seguridad operacional en todo
el mundo.

IATA Wildlife Task Force: Creado para
combatir el tréfico ilegal de vida silvestre, este
grupo de trabajo colabora con gobiernos,
organizaciones internacionales y partes




interesadas de la aviacion para desarrollar
estrategias y soluciones para prevenir el trafico
de fauna silvestre a través de las redes de
transporte aéreo.

Programa de Entrenamiento sobre la
Regulaciéon de Animales Vivos: IATA

ofrece programas de formacion que incluyen
modulos sobre como identificar y manejar
cargamentos sospechosos de contener
fauna silvestre traficada ilegalmente. Estos
programas estan disefados para educar alos
empleados de las aerolineas sobre las leyes
de proteccion de la fauna silvestre y como
aplicar la Reglamentacion para el transporte
de animales vivos (LAR, por sus siglas en inglés)
correctamente.

Guia para la Implementacién de la
Resolucién sobre el Transporte llegal de
Vida Silvestre: IATA ha desarrollado guias
especificas para ayudar a las aerolineas a
implementar la resoluciéon de la Asamblea
General de la ONU gue condena el trafico
ilegal de vida silvestre. Estas guias ayudan

a las companias aéreas a comprender sus
responsabilidades y establecer procedimientos
para detectary reportar cargamentos ilegales
de vida silvestre.

Colaboracién con ROUTES Partnership: IATA
es un socio activo en la ROUTES (Reducing
Opportunities for Unlawful Transport of
Endangered Species) Partnership, que trabaja
para interrumpir el trafico de fauna silvestre
mediante la mejora de la capacidad de la
industria del transporte para identificary
reportar el comercio ilegal.

Los paises considerados en estudio han
manifestado su compromiso para la proteccién
de lafauna silvestre a través de la participacion
bilateral y multilateral en convenios y acuerdos
que se sefalan a continuacion:

Convencion sobre Comercio
Internacional de Especies Amenazadas de
Fauna Silvestres (CITES)

Convencion sobre la Conservacion
de Especies Migratorias de Animales
Silvestres (CMS)

Convencion sobre la Proteccién de la
Faunay Bellezas Escénicas Naturales

Convencion Interamericana para la
Protecciony Conservacién de las
Tortugas Marinas (CIT)

Comision Ballenera Internacional (CBI)
Acuerdo de Albatros y Petreles (ACAP)

Convenio sobre la Diversidad Bioldgica
(CDB)

Convenio para la Conservacion y Manejo
de laVicufa

Convencion Internacional parala
Regulacion de la Caza de Ballena

Convenio para la Proteccién del
Patrimonio Mundial Cultural y Natural:
UNESCO

Tratado de Cooperacion Amazoénica
(TCA)

Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, adhesion: Colombia, 31 de
octubre de 1947; Ecuador, 20 de agosto
de 1954; Peru, 8 de abril de 1946; Brasil,
8 dejulio de 1946;y Bolivia, 4 de abril de
1947.

Declaracion de Buckingham: Colombia
firmo esta declaracion el 23 de abril de
2022.

- GOPID
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(véase Tabla 8 a 14)

Tabla 8 Normativa constitucional

Pais

Colombia

Ecuador

Perd

Brasil

Bolivia

Tabla 9 Normativa nacional del sector ambiente

Pais

Colombia

Normativa

Constitucién Politica de
1991, Art. 8 y 14

Constitucién de la
Republica del Ecuador,

Art.14,71 a 74, 83y 408

Constitucién Politica del
Pert, Art. 67 y 68

Constitucién Politica de la

Republica Federativa del
Brasil, Art. 225

Constitucién Politica del
Estado Plurinacional de
Bolivia, Art. 383

Normativa

Ley 99 de 1993,
Art.1, 5-23

Ley 17 de 1981

Decreto 1608 de 1978

Resolucién 2064 de 2010

Descripcion

Obligacién del Estado y las personas de proteger las riquezas
culturales y naturales de la nacién.

Declaracién de interés piblico en la preservacién del
ambiente, conservacién de ecosistemas y biodiversidad.

Medidas de precaucién y restriccién para actividades que
puedan conducir a la extincién de especies o destruccién de

ecosistemas.

Deberes de los ecuatorianos de defender la integridad
territorial y recursos naturales, respetar los derechos de la
naturaleza y utilizar los recursos de forma racional y

sostenible.

Propiedad inalienable del Estado sobre los recursos naturales
no renovables y la biodiversidad.

El Estado promueve el uso sostenible de los recursos naturales.

Obligacién del Estado de promover la conservaciéon de la
diversidad biolégica y de las dreas naturales protegidas.

Proteccién de la fauna y la flora, prohibicién de précticas que

pongan en riesgo su conservacion.

El Estado establecerd medidas de restriccién sobre los usos
extractivos de los recursos de la biodiversidad y sancionaré

penalmente la tenencia, manejo y comercio ilegal de especies.

Descripcion

Principios generales ambientales: proteccién prioritaria y
aprovechamiento sostenible de la biodiversidad del pais.

Medidas para asegurar la proteccién de especies de fauna
silvestres y expedicién de certificados de la Convencién sobre

el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna 'y

Flora Silvestres (CITES).

Ratifica el Convenio sobre la CITES y establece regulaciones

para su implementacién.

Regula el manejo de las especies de fauna silvestre, incluyendo

medidas de proteccién, permisos de caza y sanciones por uso

ilegal.

Establece procedimientos para el control y manejo de la
movilizacién de especimenes de especies silvestres

dentro del territorio nacional.



Ley 1453 de 2011, Art. 29

Ley 2153 de 2021

Modifica el Cédigo Penal e introduce el delito de tréfico ilegal
de especies. Establece penas severas para el tréafico
de especies listadas en el Apéndice | de CITES.

Por la cual se crea un sistema de informacién, registro y
monitoreo que permita controlar, prevenir y evitar el tréfico
ilegal de fauna y flora silvestre en el territorio nacional y se
dictan otras disposiciones.

Cédigo Organico del
Ambiente, Art. 147

Reglamento al Cédigo
Orgdnico del Ambiente,

Prohibiciones especificas relacionadas con la crianza, tenencia,
comercializacién y captura de fauna silvestre.

Planes de educacién ambiental para dreas protegidas basados
en el Programa de Manejo de Comunicacién, Educacién y

Art. 26y 73 Participacion Ambiental (CEPA).

Ecuador Medidas de precaucién y restriccién para actividades que
puedan alterar permanentemente el patrimonio genético
nacional.

Ley Forestal y de Patrimonio forestal del Estado y medidas para la conservacién
Conservacién de Areas de la biodiversidad.
Naturales y Vida Silvestre, Sanci . . . . ;
anciones para quienes realicen actividades ilegales en éreas
Art. 1y 78 . .
de mangle o dreas naturales protegidas.
Ley N° 28611, Ley General Promocién del manejo sostenible de la fauna silvestre,
del Ambiente, Art. 92 priorizando la proteccién de especies endémicas y en peligro
de extincién.
Politica Nacional Forestal Principios de la gestién forestal y de fauna silvestre orientados

Pero y de Fauna Silvestre DS al desarrollo sostenible.

N.° 009-2013-MINAGRI

Reglamento para la Gestién Determinacién del origen legal de especimenes de fauna

de Fauna Silvestre DS N.° silvestre y coordinacién con autoridades para el control de

019-2015-MINAGRI recursos.

Art.182.2 y 191 . . . .
Infracciones y sanciones en materia de fauna silvestre.

Brasil Ley N.© 9.605/98 Castiga el delito contra la vida silvestre.

Ley de Medio Ambiente, Proteccién, conservacién y restauracién de la fauna silvestre.
Art. 52 y 57 N c g 2 <
ormas y procedimientos para permisos de caza, recoleccion,
extraccién y comercializacién de especies de fauna y flora.
Bolivia

Ley Marco de la Madre Tierra
y Desarrollo Integral para
Vivir Bien, Art. 44

Ley de Vida Silvestre, Parques
Nacionales, Caza y Pesca,
Art. 26 y 35

Ley N.° 1525, Ley integral de
proteccién y conservacién del
céndor andino, kuntur mallku
(Vultur gryphus),

Disposicién adicional primera

Sanciones penales en delitos relacionados con la Madre Tierra.

Prohibicién de exportaciones de animales aptos para la
reproduccién de especies Unicas de la fauna boliviana.

Aprovechamiento racional de la fauna silvestre sujeto a la ley y

sus reglamentos.

Incorpora el Art. 223 BIS al Cédigo Penal (iréfico ilegal de vida
silvestre).



el -l Normativa nacional del sector aduanero

Pais Normativa Descripcion
Colombia Decreto 1165 de 2019, Ambito de aplicacién del proceso de decomiso para establecer
Art. 659 el cumplimiento de los trémites aduaneros.
Cdédigo Orgdnico de la Atribuciones de la aduana, incluyendo el control de la salida
Produccién, Comercio e no autorizada de especies de fauna silvestres.
Inversiones, Art. 211, literal J
Ecuador
Reglamento al Titulo de la Definicién y atribuciones de la autoridad aduanera.
Facilitaciéon Aduanera para el
Comercio, Art. 2
Ley General de Aduana, Obligaciones del operador de comercio exterior y operador
Art. 17,165, 166 y 200 interviniente en relacién con el control aduanero.
Pero Ejercicio de la potestad aduanera y acciones de control antes,
durante y después del despacho de mercancias.
Verificacién por la autoridad aduanera para comprobar la
exactitud de los datos en una declaracién aduanera.
Sancién de comiso de las mercancias en casos especificos.
. Ley Aduanera de la No prescribe articulado especifico para temas de comercio
Brasil . . . .
Republica Federal de Brasil ilegal de fauna silvestre.
Ley General de Aduana, Facultades especificas de la Administracién Tributaria en
Art. 66, 85y 99 materia de control, comprobacién, verificacién, fiscalizacién e
investigacién.
Prohibicién de importacién de mercancias nocivas para el
medio ambiente y la preservaciéon de la fauna y flora.
Bolivia

Garantia de la libre exportacién de mercancias, excepto en
casos especificos relacionados con la salud piblica y la
preservacién de la fauna y flora.

Reglamento a la Ley General Competencia y atribuciones de la Aduana Nacional en materia
de Aduana, Art. 5 de recaudacién de tributos aduaneros y fiscalizacién.

m Normativa nacional del sector aerondutico

Pais Normativa Descripcion
Colombia RAC 160 Seguridad de La Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil es la
Aviacion Civil, Art. 160, 305 autoridad de seguridad de la aviacién civil en Colombia, con

competencias para dictar normas y sancionar infracciones.

Cédigo Aerondutico, Art. 98 Permisos para el transporte de animales en aeronaves
especialmente acondicionadas.

Ley de Aviacién Civil, Art. 6 Obligaciones del director general de Aviacién Civil en relacién
con la seguridad del transporte aéreo comercial y la proteccién
de las personas y propiedad a bordo de la aeronave.

Ecuador Programa Nacional de Control, evaluacién y aprobacién de los Programas de
Seguridad de la Aviacién Seguridad de la Aviacién Civil por parte de la Autoridad de
Seccién C Seguridad de la Aviacién Civil Designada.



RDAC Parte 107, Seguridad
Aeroportuaria: Operador de
Aeropuerto,
Art. 107.15

Responsabilidades del Operador de aeropuerto en materia de
seguridad, incluyendo la provisién de agentes de seguridad
capacitados.

Ley de Aerondutica Civil del
Perd, Art. 36

Creacién del Comité Nacional de Facilitacién para la
facilitacién de la entrada, trénsito y salida de aeronaves,
pasajeros, carga y correo en el territorio nacional.

Perv¢
Reglamento de la Ley de Obligaciones del remitente y transportador en relacién con la
Aeronéutica Civil, Art. 239 documentacién requerida para el cumplimiento de los
requisitos exigidos por las autoridades de aduana, sanidad y
agricultura, entre otras.
Ley de Seguridad de la Definicién del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién
Aviacién — Ley 28404, Art. 2 Civil y su obligatoriedad para los organismos e instituciones
publicas y privadas que participan en la actividad aerondutica
civil.
RAP 107 Medidas de Inspeccién de las personas, articulos y vehiculos que ingresan a
Seguridad de la Aviacién la Zona de Seguridad Restringida (ZSR) en aerédromos.
Civil, Art. 107.265
RAP 109 Agente Acreditado, Obligaciones del Agente Acreditado, incluyendo que se debe
Art. 109.020 asegurar que la carga declarada coincida con la informacién
proporcionada al terminal de carga del explotador aéreo.
RAP 111 Permiso de Requerimiento de un programa bdsico de seguridad para todo
Operacién, Art. 111.21 titular de un certificado de operador de servicios especializados
aeroportuarios.
Programa Nacional de Definicién de controles de seguridad para prevenir la
Seguridad de la Aviacién infroduccién de objetos peligrosos en zonas restringidas de
Brasil Civil contra Actos de seguridad y en aeronaves.
Interferencia llicita —
PNAVSEC, Art. 5
Ley N.° 2902 Aerondutica Facilitacién del ingreso y salida de aeronaves, pasajeros, carga
Civil de Bolivia, y correo en los servicios de transporte aéreo interno e
Art. 89 internacional, en observancia del Anexo 9 al Convenio de
Chicago de 1944.
Programa Nacional de Responsabilidades de los explotadores de transporte aéreo en
Seguridad de la Aviacién materia de seguridad de la aviacién (AVSEC), incluyendo el
Civil, asegurar que la carga y el correo se sometan a controles de
Seccién 4.4 seguridad apropiados antes de cargarlos en una aeronave que
realice operaciones comerciales.
RAB 107 Reglamento sobre Responsabilidad del explotador de aeropuerto en materia de
Seguridad de la Aviacién, seguridad de la aviacién, incluyendo contar con personal de
Art. 107.201 seguridad capacitado y certificado.
Bolivia

RAB 108 Reglamento sobre
Seguridad de la Aviacién,
Art. 108.411

RAB 109 Reglamento sobre
Seguridad de la Aviacién,
Art. 109.303

RAB 112 Reglamento sobre
Seguridad de la Aviacién,
Art. 112.301

Control de seguridad de los pasajeros, equipaje de mano y
equipaje de bodega por parte del explotador de aeronaves.

Inspeccién de la carga y correo previo al embarque.

Proceso y requisitos para la obtencién del Certificado de
Operaciones de Seguridad de la Aviacién para prestar
servicios de seguridad de la aviacién a los explotadores de
aeronaves.



m Normativa nacional del sector migratorio

Pais Normativa

Decreto 1067 de 2015,

Colombia Art. 2.2.1.12.2.2

Descripcion

Expulsién de extranjeros por actividades que atenten contra la
seguridad nacional y el orden puiblico, entre otros, o cuando
existan informaciones de inteligencia que indiquen que
representan un riesgo para la seguridad.

Ley Orgdnica de la Policia
Nacional, Art. 4, 58

Ecuador

Funciones especificas de la Policia Nacional, incluyendo
cooperar en la proteccién del ecosistema y controlar el
movimiento migratorio y la permanencia de extranjeros en el
pais.

Responsabilidad de la Direccién de Migracién en el control del
movimiento migratorio y pasaportar en todo el territorio
nacional.

Ley de Migraciones,
Art. 45, 48 y 58

Pero

Generalidades del control migratorio, incluyendo la posibilidad
de limitar el ingreso y transito de extranjeros por motivos de
seguridad nacional, salud piblica, orden interno y orden
publico.

Impedimentos de ingreso y medidas de proteccién, incluyendo
la prohibicién de ingreso al territorio nacional a extranjeros en
situaciones especificas.

Expulsién de extranjeros que estén incursos en supuestos
especificos, como atentar contra el patrimonio cultural de la
nacién.

Brasil

No se especifica articulado sobre implicaciones de destruir la
fauna silvestre.

Ley N° 370, Ley de

Bolivia Migracién, Art. 37

Salida obligatoria en caso de que la persona migrante
extranjera incurra en actos que alteren el orden publico.

m Normativa nacional relacionada con la fuerza piblica

Pais Normativa

Descrip

Ley 62 de 1993, Art.19
Colombia

Funciones generales de la Policia Nacional, incluyendo la
vigilancia y proteccién de los recursos naturales relacionados
con la calidad del medio ambiente y la ecologia.

Reglamento a la Ley
Ecuador Orgdnica de la Policia
Nacional, Art. 105

Responsabilidades de la Unidad Nacional de Policia de
Proteccién del Ambiente en la prevencién, investigaciéon y
control de actos nocivos que perjudiquen el medio ambiente.

Reglamento del Decreto
Legislativo N.° 1267, Ley de

Funciones de la Divisién de Seguridad Aeroportuaria, Fluvial y
Lacustre, incluyendo la prevencién de riesgos y hechos

Peru . .
la Policia Nacional del Perg, delictuosos en instalaciones aeroportuarias.
Art. 183
Constitucién Federal, Competencia de las policias militares en los Estados para la
Brasil Art. 144 preservacién del orden publico y el desempefio de la policia
administrativa del medio ambiente.
Bolivia Ley Orgdnica de la Policia Responsabilidades de las Unidades de Orden y Seguridad,

Nacional, Art. 42

incluyendo la seguridad forestal y de vida silvestre.



L CRE  Normatividad nacional penal

Pais Normativa

Cédigo Penal de 1980,

Colombia Art. 242

Descripcion

Sanciones por el ilicito aprovechamiento de recursos naturales,
incluyendo la explotacién, transporte y comercio de recursos
fdunicos, forestales, mineros o hidrobiolégicos.

Cédigo Orgénico Integral
Penal, Art. 256-247

Ecuador

Definiciones y normas de la Autoridad Ambiental Nacional
para delitos contra el ambiente y la naturaleza.

Sanciones para quien cace, pesque, capture, recolecte,
extraiga, fenga, transporte, trafique, se beneficie, permute o
comercialice especimenes o sus partes de flora o fauna
silvestre de especies amenazadas, en peligro de extincién y
migratorias.

Cédigo Penal,
Art. 308-B, 308-D y 309

Pero

Sanciones por la extraccién y el procesamiento ilegal de
especies acudticas.

Sanciones por el comercio ilegal de recursos genéticos de
especies de fauna silvestre.

Formas agravadas y aumento de penas para delitos
relacionados con la extraccién y el tréfico de especies de fauna
silvestre.

Brasil Ley N.© 9.605/98

Castigo para el delito contra la vida silvestre.

Cédigo Penal,
Art. 223

Bolivia

Se llevaron a cabo 60 entrevistas entre

14 actores clave de los paises evaluados,
incluyendo autoridades ambientales, fuerzas
publicas, aduanas, migracion, concesionarios,
servicios de escala, operadores aeroportuarios
y actores no aeroportuarios. Se evaluaron dos
aeropuertos por pais, excepto en Ecuador,

Sanciones por la destruccién o deterioro de bienes del Estado y
la riqueza nacional, incluyendo fuentes de riqueza y objetos del
patrimonio cultural material boliviano.

donde se evaluaron tres aeropuertos. Todos los
aeropuertos tienen implementados programas
basicos de formacion, entre los cuales destacan
los programas de articulacion de informacion
con autoridades para mejorar la coordinacion y
eficiencia en la prevencién del comercio ilegal de
fauna silvestre en los cinco paises.



En Colombia se est4 desarrollando un protocolo
especifico para aeropuertos, que fortalecerd
significativamente las capacidades de prevencién
y control del comercio ilegal de fauna silvestre,

y que puede servir como modelo para otros
paises de la region. Sin embargo, se identificé la
necesidad de mejorar la tecnologia de deteccién
en ciertos aeropuertos y de fortalecer la
colaboraciéon con entidades internacionales para
una mayor eficiencia en el seguimiento y control
de casos.

Por otro lado, en Ecuador, aunque los tres
aeropuertos evaluados tienen capacitaciéon
continua y tecnologias avanzadas de deteccion,
se observd que alin necesita fortalecer la
coordinacion interinstitucional. Es crucial mejorar
la colaboracion entre las diferentes agencias
gubernamentales y operadores aeroportuarios
para optimizar la prevenciény el control del
comercio ilegal de fauna silvestre.

En el caso de Peru, |a alta incidencia de
confiscaciones, especialmente en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez, muestra un esfuerzo
significativo de control, pero también revela que
las rutas de trafico ilegal estdn muy activas. Es
necesario fortalecer las practicas de coordinacion
entre agencias y mejorar la inteligencia y
seguimiento de estos casos. También se necesita
inversion en tecnologia avanzada de detecciony
capacitacion del personal.

En Brasil, en los aeropuertos de los estados de
Tabatinga y Manaos, aunque hay programas de
formacion y tecnologias de deteccion avanzada,
el volumen de confiscaciones sugiere la necesidad
de controlar mejor las rutas de trafico y mejorar
la cooperacion entre autoridades locales e

internacionales. Se identificé una falta de recursos
suficientes para abordar el problema de manera
efectiva.

Finalmente, en Bolivia, las acciones de control en
los aeropuertos, especialmente en el Aeropuerto
Internacional de El Alto, han sido efectivas,

pero se requiere fortalecer la colaboracion
interinstitucional. Es necesario mejorar la inversion
en tecnologias de detecciony la capacitacion del
personal para una mayor eficacia en la prevencion
del comercio ilegal de fauna silvestre.

Ademas, los paises estan suscritos a convenios
internacionales para la proteccion de la fauna
silvestre, incluyendo la Convencion sobre
Comercio Internacional de Especies Amenazadas
(CITES), la Convencion sobre la Conservacion

de Especies Migratorias (CMS), el Tratado de
Cooperacion Amazonica (TCA) y el Convenio sobre
la Diversidad Biolodgica (CDB). Estos acuerdos
buscan regular el comercioy conservar las especies
y sus habitats, promoviendo la cooperaciéony
acciones coordinadas para combatir el comercio
ilegal de fauna silvestre. Los convenios facilitan la
colaboracién transfronteriza, el intercambio de
informacion y las mejores practicas, permitiendo
una respuesta mas coordinada y efectiva frente a
este desafio global.

74.1

Colombia

Se reviso informacion secundaria y se validd
mediante una entrevista con la Corporacion
Autdnoma Regional del Valle del Cauca (CVC).



m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por la autoridad ambiental en Colombia

item Hallazgo

Marco normativo Colombia tiene un marco normativo que incluye aspectos civiles y penales con
relacién al tréfico de fauna silvestre.

Alcance de acciones de Las acciones de control aplicadas por la CVC abarcan pasajeros, equipajes
control facturados, carga aérea y correo, reflejando una estrategia de control

comprensiva.

Recopilacién de Se recopila informacién frente a los posibles casos de comercio ilegal de fauna

informacién silvestre en el Acta Unica de Control al Tréfico de Flora y Fauna Silvestre y esta
informacién es enviada al Ministerio de Medio Ambiente para la recopilacién de la
data relacionada en las diferentes regiones de pais.

Acuerdos con entidades Existe una articulacién peridédica con entidades como el Instituto Colombiano
relevantes Agropecuario (ICA), la DIAN y la Policia Nacional para definir acciones conjuntas.
Capacitaciéon en Se han desarrollado alianzas con entidades no gubernamentales como WCS para
andlisis de imagenes el desarrollo de capacitaciones relacionadas con la deteccién de posibles casos
escaneadas sospechosos de comercio ilegal de fauna silvestre.

Capacitacion en Solo algunos funcionarios han recibido un nivel bésico de capacitacién, lo que
deteccién e refleja una necesidad de mejorar en esta drea. Sin embargo, los funcionarios
identificacién; fienen un nivel avanzado de capacitacién en reglamentacién CITES.

capacitacion CITES

Directrices para No se han emitido directrices a nivel nacional para la inspeccién de

inspeccién e incautacién carga/equipajes y la incautacién de fauna silvestre. En el aeropuerto de Cali si
existen directrices, la CVC estd en contacto constante y apoya las actividades de las
empresas de seguridad y de las aerolineas.

Investigacién y muestreo Existe un protocolo especifico para la recopilacién e investigacién de los casos
forense registrados de tréfico ilegal de fauna silvestre, donde se incluye la capacitacién y
aplicacién del muestreo forense en estos casos.

Coordinacién con No se cuenta con personal suficientemente capacitado y facultado para apoyar en
entidades nacionales investigaciones posteriores a la incautacién.

Seguridad en la cadena La CVC no estd involucrada en el reconocimiento o validacién de operadores

de suministro econdémicos autorizados.

Certificacién de No estd involucrada en los procesos de certificacién o autorizacién en materia de

seguridad aerondutica seguridad aerondutica.

Seguridad de la cadena Pocas compaiias cuentan con personal especializado en seguridad de la cadena

de suministro de suministro para la deteccién y realizan evaluaciones de riesgo relacionadas al

comercio ilegal de fauna silvestre.

Acuerdos de asistencia No existen acuerdos para el tratamiento de casos de delitos contra la fauna
mutua silvestre.

Mecanismo de reporte Existe un mecanismo de reportes.

institucional

Se recogid informacion a través de fuentes
secundarias y de trabajo previo realizado
con funcionarios de la Policia Nacional de
Colombia. Las acciones preventivas, de
detecciony represion son llevadas a cabo
por diversas direcciones dentro de la Policia

Nacional, incluyendo la Direccion de Carabineros
y Seguridad Rural (DICAR), la Direccién de
Investigacion Criminal e INTERPOL (DIJIN), la
Policia Fiscal y Aduanera (POLFA) y la Policia
ambiental.



LM Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por la fuerza publica en Colombia

item Hallazgo

Enfoque estratégico Se cuenta con un enfoque estratégico institucional, donde se tienen unidades
especializadas en el tema, como la Policia Ambiental, y dentro de los mismos
grupos encargados de Policia Judicial Ambiental, los cuales son los encargados de
llevar a cabo las investigaciones referentes a delitos ambientales.

Marco normativo Existe normativa civil, administrativa y penal aplicable, como Cod. Penal, Ley 2111
del 2021; Constitucién Politica de 1991 Art. 8, 80, 79; Decreto Ley 2811, de 1974;
Decreto 1076 del 2015; Ley 1333 del 2009; Ley 2111 del 2021.

Implementacién Procedimientos de control y personal especifico en aeropuertos.
Normativa
Alcance de Control La normativa aplica a todo el territorio nacional; sin embargo, no prescribe

acciones especificas en transporte aéreo con relacién a la temdtica.

Unidad de Inteligencia Se cuenta con una unidad de inteligencia para atender los casos de comercio
ilegal; sin embargo, no se cuenta con indicadores de riesgo actualizados sobre
fauna silvestre.

Recopilacién de Utiliza la plataforma "Sistema de Informacién para la Seguridad y Convivencia

Informacién Ciudadana" (SISC), la cual es un sistema integral disefiado para recopilar, analizar
y compartir informacién relacionada con varios tipos de delitos, incluyendo el
comercio ilegal de fauna silvestre. Esta plataforma permite a la policia gestionar y
acceder a datos en tiempo real, por lo que facilita la toma de decisiones y la
coordinacién entre distintas unidades y agencias.
Ademds, para casos especificos de tréfico ilegal de fauna silvestre, la Policia
Nacional puede acceder a redes y bases de datos internacionales a través de la
cooperacién con INTERPOL y la Organizacién Mundial de Aduanas, utilizando
plataformas como el 1-24/7 de INTERPOL, que proporciona un canal seguro para
el intercambio de informacién criminal entre las fuerzas policiales de diferentes
paises.

Perfiles de riesgo El sistema de perfiles de riesgo es manejado principalmente por la Direccién de
Investigacién Criminal e INTERPOL (DUIN) y la Policia Fiscal y Aduanera (POLFA),
dos entidades dentro de la Policia Nacional que tienen competencias especificas en
la lucha contra delitos transnacionales y de orden fiscal y aduanero. Estas
direcciones trabajan en estrecha colaboracién con otras agencias
gubernamentales, como la Direccién de Impuestos y Aduanas Nacionales (DIAN) y
el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, para asegurar una respuesta
integral y efectiva.

Ademds, la informacién recogida y analizada se comparte con agencias
internacionales a través de plataformas de intercambio de informacién seguras
proporcionadas por organizaciones como INTERPOL y la Organizacién Mundial de
Aduanas. Esto permite una colaboracién efectiva y la implementacién de acciones
coordinadas en mdltiples jurisdicciones para combatir el tréfico de fauna silvestre a

nivel global.
Se utilizan perfiles de riesgo; sin embargo, estos no son actualizados con
regularidad.
Herramientas de Parte del personal recibe capacitacién, pero sin habilidades especificas en fauna
deteccién silvestre.

Seleccién basada en perfil de riesgo para escaneo obligatorio.
Seleccién basada en la forma de vestimenta: abundante, con varias capas de ropa.
Nivel medio de capacitacién en deteccién e identificacién.

Unidad K9 presente, pero actualmente sin perros ni guias especializados para la
deteccién de fauna silvestre en el aeropuerto de la ciudad de Cali.



Procedimientos No se han desarrollado SOP para inspeccién e incautacién.
operativos estandar

(SOP)

Protocolo posterior a la Protocolo existente aplicado en su totalidad, el cual se estd actualizando; sin

incautacién embargo, la aplicacién de este protocolo estd a cargo de la autoridad ambiental.

Investigacion Capacitacién insuficiente del personal de entidades nacionales.
Capacitacién limitada en muestreo forense sin recoleccién regular de muestras.
Uso del sistema 1-24/7 de INTERPOL, un sistema global de comunicacién seguro
que permite a las fuerzas policiales de los Estados miembros de INTERPOL
compartir informacién critica y acceso a bases de datos de delincuencia. Este
sistema es esencial para el intercambio de informacién sobre sospechosos y
actividades ilegales relacionadas con el tréfico de fauna silvestre.

Acuerdos de asistencia Existen algunos acuerdos, pero es necesaria mayor implementacién de estos.

mutua

Acceso a organizaciones Colombia es miembro activo de organizaciones como INTERPOL, la Organizacién

internacionales Mundial de Aduanas (OMA) y la Oficina de las Naciones Unidas contra la Droga y

el Delito (UNODC). La membresia en estas organizaciones permite a la Policia
Nacional acceder a plataformas de intercambio de informacién, participar en
programas de capacitacién y colaborar en operaciones internacionales.

La informacion recolectada de la Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales (DIAN) de Colombia se
obtuvo de informacion secundaria oficial de la entidad.

LM Resultados de la recoleccion y validacion de la informacion proporcionada por la aduana en Colombia

item Hallazgo

Enfoque estratégico Se enfoca en la gestién y supervisién de tributos nacionales y regulaciones
aduaneras, asegurando el cumplimiento de normativas para prevenir el comercio
ilegal de fauna silvestre.

Marco normativo La DIAN opera bajo el estatuto aduanero y la CITES.

Implementacién La DIAN aplica estrictamente las partidas arancelarias y las normativas de la CITES
normativa para controlar el comercio de fauna silvestre.

Alcance de control Tiene presencia en todo el territorio nacional, permitiendo una supervisién efectiva

de las mercancias que entran y salen del pais.

Unidad de inteligencia Implementa técnicas de valoracién aduanera segin el Acuerdo sobre Valoracién de
la OMC para identificar inconsistencias en la documentacién.

Recopilacién de A través de consultas y resoluciones anticipadas, la DIAN aclara la normativa
informacién aplicable y cémo inferpretarla en casos especificos relacionados con el comercio de
vida silvestre.

Perfiles de riesgo Utiliza técnicas de valoracién aduanera para identificar productos que podrian ser
indicativos de tréfico ilegal.

Herramientas de Inspeccién de cargas, equipajes y otros tipos de contenedores con herramientas
deteccién avanzadas como sistemas de escdner.



Procedimientos
operativos estandar
(SOP)

Protocolo posterior a la
incautacién

Investigaciéon

Acuerdos de asistencia
mutua

Acceso a organizaciones
internacionales

Tiene autoridad para retener, decomisar o declarar en estado de abandono
mercancias sospechosas.

Ejecuta procedimientos administrativos para el manejo adecuado de mercancias
sospechosas.

El personal de la DIAN estd capacitado y facultado para apoyar investigaciones en
colaboracién con entidades como la Policia Fiscal y Aduanera (POLFA) y la Policia
Nacional.

Facilita el intercambio seguro de informacién a nivel internacional, trabajando con
organizaciones como INTERPOL, OMA, UNODC y RILO.

Colaboracién con organizaciones internacionales para seguir el rastro y coordinar
esfuerzos a nivel fransnacional.

La informacion presentada por Migracion Colombia corresponde a fuentes secundarias oficiales de la
entidad.

LGB ER Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por la autoridad de migracién en Colombia

item Hallazgo

Enfoque estratégico
Marco normativo
Implementacién

normativa

Alcance de control
Unidad de inteligencia
Recopilacion de
informacién

Perfiles de riesgo
Herramientas de
detecciéon
Procedimientos
operativos estandar
(SOP)

Protocolo posterior a la
incautacion

Investigacién

Acuerdos de asistencia
mutua

Acceso a organizaciones

internacionales

Se enfoca en la verificacién y control de documentos, inspeccién de equipaijes e
interrogacién de pasajeros para prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Colombia opera bajo la legislacién nacional relacionada con el control migratorio
y la prevencién del tréfico ilegal de fauna silvestre.

Aplica normativas de verificacién documental y de inspeccién para asegurar el
cumplimiento de las leyes contra el comercio ilegal de fauna.

Tiene presencia en todos los puntos de entrada y salida del pais, incluyendo
aeropuertos internacionales.

Colabora con las autoridades ambientales para realizar inspecciones conjuntas y
controlar el tréfico ilegal de fauna.

Realiza campafas de sensibilizacién y capacitacién para su personal sobre la
identificacién de fauna silvestre y las normas para su transporte.

Identifica perfiles de riesgo mediante la verificacién documental y el andlisis de
patrones de viaje.

Utiliza técnicas de inspeccién de equipaies y de interrogacién de pasajeros para
detectar el comercio ilegal de fauna silvestre.

No se cuenta con procedimientos para la retencién y manejo de fauna silvestre

encontrada durante las inspecciones.

No se sigue protocolos establecidos para el manejo y traspaso de fauna silvestre
incautada a las autoridades competentes.

Colabora en investigaciones con las autoridades ambientales y la Policia Nacional.

Intercambia informacién y trabaja en conjunto con autoridades ambientales, la
Policia Nacional y empresas aeroportuarias.

Facilita el intercambio de informacién con organizaciones internacionales para
combatir el comercio ilegal de fauna silvestre.



La informacién suministrada por la Autoridad de Aviacion Civil (Aerocivil) de Colombia fue obtenida por
fuentes secundarias oficiales de la entidad.

1WA Resuliados de la recoleccion y validacién de la informacién proporcionada por la autoridad de aviacion civil en Colombia

item Hallazgo

Area de enfoque No se cuenta con un programa estructurado en Aerocivil para abordar
estratégico especificamente el comercio ilegal de fauna silvestre.

Uso de informacién de No se emplea la informacién de inteligencia para actualizar los indicadores de
inteligencia riesgo ni para inspecciones relacionadas con la fauna silvestre.

Registro de casos de Inexistencia de un registro histérico o sistemdtico sobre casos de tréfico de fauna;
tréfico de fauna solo se menciona un caso anecdético sin registros formales.

Colaboracién para la No existe colaboracién formal con otras entidades para manejar los indicadores de
determinacién de riesgo relacionados con delitos de fauna silvestre.

indicadores de riesgo

Capacitaciéon para Funcionarios con capacitacién bésica insuficiente para reconocer patrones
andlisis de imagenes especificos de tréfico ilegal de fauna silvestre.

escaneadas

Capacitaciéon en Falta de capacitacién especializada para el personal en deteccién e identificacion
deteccién e identificacién de comercio ilegal de fauna silvestre.

de comercio ilegal

Protocolo de Ausencia de un protocolo para la colaboracién en investigaciones posterior a la
colaboracién en incautacién a nivel de aeropuerto.

investigacion

Certificacién y Existencia de procesos de certificacién o autorizacién que no se aplican
autorizacién de efectivamente para asegurar las cadenas de suministro.

seguridad

Involucracién de No hay involucracién de la Autoridad Ambiental en procesos de certificacién o
Autoridad Ambiental en autorizacién en seguridad de la aviacién.

seguridad de aviacién

Capacidad de Inspectores AVSEC existentes con capacidad y ndmero insuficientes.

inspectores AVSEC

Capacitacién regular de Carencia de programas de capacitacién regular sobre tréfico ilegal y delitos contra
inspectores AVSEC la fauna silvestre.

Funcionamiento de Comités establecidos que funcionan de manera ocasional y no operan de forma
Comités de Seguridad y continua.

Facilitacion

Intercambio de Falta de un sistema para el infercambio seguro de informacién sobre delitos de
informacién segura fauna silvestre con ofras autoridades aeronduticas internacionales.

La informacion presentada por los concesionarios del Aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon en la ciudad
de Caliy Prosegur del Aeropuerto Alfredo Vasquez Cobo, de la ciudad de Leticia, se obtuvo a partir de
fuentes secundarias oficiales de las organizaciones.



LI CR L Resultados de la recoleccion v validacion de la informacién proporcionada por los concesionarios en Colombia

item Hallazgo

Enfoque estratégico Los concesionarios en los aeropuertos de Cali y Leticia se enfocan en la
capacitacién del personal, inspecciones, uso de tecnologia y colaboracién con
autoridades para prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Marco normativo Operan bajo la normativa nacional y los acuerdos de concesién con el Gobierno
para asegurar el cumplimiento de las leyes contra el comercio ilegal de fauna
silvestre.

Implementacién Implementan normativas mediante la capacitacién del personal y la realizacién de

normativa inspecciones en aeronaves y equipajes.

Alcance de control Tienen un alcance de control en los aeropuertos de Cali y Leficia, cubriendo todas

las dreas operativas y de pasajeros.

Unidad de inteligencia Utilizan tecnologia avanzada como escéneres para identificar actividades ilicitas y
colaboran con las autoridades para la deteccién de riesgos.

Recopilacién de Recopilan informacién a través de inspecciones y reportes, colaborando
informacién estrechamente con la DIAN y otras autoridades.
Perfiles de riesgo Desarrollan perfiles de riesgo basados en patrones de tréfico y comportamientos

sospechosos observados durante las inspecciones.

Herramientas de Utilizan herramientas avanzadas de deteccién, incluyendo escéneres y otras
deteccion tecnologias especializadas.

Procedimientos Tienen procedimientos operativos estdndar para la inspeccién y manejo de casos
operativos estandar sospechosos de comercio ilegal de fauna silvestre.

(SOP)

Protocolo posterior a la Sigue protocolos establecidos para el manejo posterior a la incautacién de fauna
incautacién silvestre, trabajando con autoridades competentes.

Investigacion El personal estd capacitado para apoyar investigaciones en colaboracién con

autoridades ambientales y la Policia Nacional.

Acuerdos de asistencia Colaboran y comparten informacién con autoridades locales e internacionales
mutua para fortalecer la prevencién del comercio ilegal de fauna silvestre.

Acceso a organizaciones Facilitan el acceso a informacién y colaboracién con organizaciones
internacionales internacionales para combatir el comercio ilegal de fauna silvestre.

La informacion por parte de los servicios de seguridad aeroportuaria fue suministrada por funcionarios
de las empresas G4S en el Aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon, en la ciudad de Cali; y Prosegur del
Aeropuerto Alfredo Vasquez Cobo, de la ciudad de Leticia.




Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por los servicios de seguridad
aeroportuarios en Colombia

item Hallazgo

Enfoque estratégico

Marco normativo

Implementacién
normativa

Alcance de control

Unidad de inteligencia

Recopilacién de
informacién

Perfiles de riesgo
Herramientas de
deteccion
Procedimientos

operativos estandar
(SOP)

Protocolo posterior a la

incautacién

Investigacion

Acuerdos de asistencia
mutua

Acceso a organizaciones

internacionales

Se entrevistd a un funcionario del drea de
pasajeros de Avianca para la validacion
de informacién por parte de operadores

aéreos en Colombia.

Las empresas de seguridad aeroportuaria en los aeropuertos de Cali y Leticia (G4S
y Prosegur) se enfocan en el control de acceso, patrullaje, inspecciones y uso de
tecnologia avanzada para prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Operan bajo la normativa nacional y los acuerdos de concesién con el Gobierno
para asegurar el cumplimiento de las leyes contra el comercio ilegal de fauna
silvestre.

Implementan normativas mediante el control de acceso a zonas restringidas y la
realizacién de patrullajes regulares.

Tienen un alcance de control en los aeropuertos de Cali y Leficia, cubriendo todas
las dreas operativas y de pasajeros.

Utilizan tecnologia avanzada como escdneres y, en algunos momentos, perros
detectores para identificar actividades ilicitas y colaborar con las autoridades para
la deteccién de riesgos.

Recopilan informacién a través de patrullajes e inspecciones aleatorias,
colaborando estrechamente con la DIAN y otras autoridades.

Desarrollan perfiles de riesgo basados en patrones de tréfico y comportamientos
sospechosos observados durante las inspecciones.

Utilizan herramientas avanzadas de deteccién, incluyendo escdneres y perros
detectores.

Tienen procedimientos operativos estdndar para la inspeccién y manejo de casos
sospechosos de comercio ilegal de fauna silvestre.
Sigue protocolos establecidos para el manejo posterior a la incautacién de fauna

silvestre, trabajando con autoridades competentes.

El personal estd capacitado para apoyar investigaciones en colaboracién con
autoridades ambientales y la Policia Nacional.

Colaboran y comparten informacién con autoridades locales e internacionales
para fortalecer la prevencién del comercio ilegal de fauna silvestre.

Facilitan el acceso a informacién y colaboracién con organizaciones
internacionales para combatir el comercio ilegal de fauna silvestre.

© Melissa Penagos/WCS AAO
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item Hallazgo

Enfoque estratégico A pesar de que desde agosto de 2023 se han implementado actividades para la
prevencién de peligro aviario que incluyen aspectos ambientales, no hay un
programa estructurado por parte de Aerocivil que sea especifico para prevenir el
comercio ilegal de fauna silvestre en el aeropuerto.

La firma de la Declaracién de Buckingham demuestra el compromiso de las partes
interesadas para prevenir el tréfico de fauna silvestre; sin embargo, atn no

cuentan con una politica de tolerancia cero al comercio ilegal de fauna silvestre.

Recopilacién de
informacién

A pesar de que recopilan informacién de incidentes, se requiere fortalecer la
informacién colectada y su andlisis.

Falta de capacitacién Pocos funcionarios no estdn capacitados para detectar o identificar comercio ilegal
de fauna silvestre ni para reconocer patrones de tréfico ilegal mediante equipos de
inspeccién no infrusiva. Sin embargo, se reporté el interés de incluir la temética de
forma periédica en los planes de capacitacién.

Canales de comunicacién
deficiente

Hay canales para denunciar actividades sospechosas, pero su efectividad y alcance
no estdn claros. Se reportan al personal del aeropuerto.

Acerca de los servicios de escala, se obtuvo informacion secundaria de las organizaciones que prestan
este servicio en los aeropuertos Alfonso Bonilla Aragon (Cali) y Alfredo Vasquez Cobo (Leticia).
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Enfoque estratégico

Marco normativo
Implementacién
normativa
Alcance de control
Recopilacién de
informacién
Perfiles de riesgo
Herramientas de
deteccién
Procedimientos
operativos estandar
(SOP)
Investigacion

Acuerdos de asistencia
mutua

Las empresas de servicio de escala en los aeropuertos de Cali y Leticia se enfocan
en la capacitacién del personal, inspecciones, uso de tecnologia avanzada y
colaboracién con autoridades para prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Operan bajo la normativa nacional y los acuerdos de concesién con el Gobierno
para asegurar el cumplimiento de las leyes contra el comercio ilegal de fauna.

Implementan normativas mediante la capacitacién del personal y la realizacién de
inspecciones en aeronaves y equipajes.

Tienen un alcance de control en los aeropuertos de Cali y Leticia, cubriendo todas
las &reas operativas y de pasajeros.

Se desconoce si recopilan informacién de hallazgos de fauna silvestre en la
inspeccién.

Desarrollan perfiles de riesgo basados en patrones de tréfico y comportamientos
sospechosos observados durante las inspecciones.

Utilizan herramientas avanzadas de deteccién, incluyendo escéneres y perros
detectores.

Tienen procedimientos operativos estdndar para la inspeccién y el manejo de casos
sospechosos de comercio ilegal de fauna.
El personal estd capacitado para apoyar investigaciones en colaboracién con

autoridades ambientales y la Policia Nacional.

Colaboran y comparten informacién con autoridades locales e internacionales
para fortalecer la prevencién del comercio ilegal de fauna silvestre.



7.4.2

Ecuador

Se analizaron las politicas y acciones de entidades clave como la Direccién Técnica Operativa de San
Cristébal del Parque Nacional Galapagos vy la Direccion de Biodiversidad del Ministerio del Ambiente,
Aguay Transicion Ecolégica (MAATE).
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Marco normativo e Direccion Técnica Operativa de San Cristébal de la Direccién del Parque

implementacién Nacional Galdpagos: Existen marcos normativos en los dmbitos administrativo y
penal, pero hay una limitacién de personal dedicado a su aplicacién, lo que limita
la implementacién efectiva de controles.

Direccion de Biodiversidad - Ecuador: Se observa un marco normativo
integral que incluye los &mbitos civil, administrativo y penal.

Articulacién y La coordinacién entre las autoridades a nivel nacional, regional y local es clave. A
colaboracion nivel nacional, es esencial continuar fortaleciendo una sinergia operativa entre el
interinstitucional MAATE, la DGAC y AGROCALIDAD. Regionalmente, se requiere una alineacién

efectiva entre las direcciones provinciales del MAATE. Localmente, la colaboracién
efectiva entre las autoridades territoriales es necesaria para ejecutar las normativas
de manera uniforme y cohesiva.

Direccion Técnica Operativa de San Cristébal de la Direccion del Parque
Nacional Galdpagos: al momento del levantamiento de informacién para este
andlisis, se encontraba en proceso de elaboracién el “Protocolo de Accién ante
posible caso de TVS” en el Aeropuerto de Cristébal, enfocado en la prevencién y
combate al tréfico de vida silvestre en aeropuertos, , el cual se espera facilite la
investigacién y procesamiento de los delitos contra la fauna silvestre.

Direccion de Biodiversidad - Ecuador: La colaboracién actual entre entidades
nacionales es reconocida pero insuficiente, destacando la necesidad de aumentar
la inversién en personal y recursos que fortalezcan las capacidades para investigar
y procesar eficazmente los delitos asociados. Se reconoce que la entidad tenia
actividades de fortalecimiento de capacidades posteriores al levantamiento de

informacion.
Capacitaciéon y La alta rotacién del personal y la capacitacién insuficiente, especialmente en el
conocimiento andlisis de imdgenes y perfilamiento, limitan la deteccién del comercio ilegal de

fauna silvestre.

Direccion Técnica Operativa de San Cristébal de la Direccion del Parque
Nacional Galapagos: En el momento de levantar informacién, se reporté una
brecha en la capacitacién para la deteccién e identificacién del comercio ilegal de
fauna silvestre; sin embargo, tenian programado el inicio del fortalecimiento de
capacidades para inicios del 2024.

Direccion de Biodiversidad - Ecuador: A pesar de que algunos funcionarios
poseen una capacitacién bdsica, es necesario un programa de capacitacién y
actualizacién constante en temas de CITES y reconocimiento de patrones de trafico
ilegal de fauna silvestre.



Direccion Técnica Operativa de San Cristébal de la Direccion del Parque
Nacional Galdpagos: Se observa una falta de mecanismos de denuncia de
casos sospechosos relacionados al comercio ilegal de fauna silvestre.

Procesos y cumplimiento

Direccion de Biodiversidad - Ecuador: Existen ciertos mecanismos para el
reporte de actuaciones antiéticas y verificaciones de antecedentes judiciales, lo que
indica un nivel de cumplimiento normativo y ético institucional.

Protocolos y En el momento del levantamiento de informacién no existian procedimientos
herramientas estandarizados para la inspeccién de cargas y equipajes que faciliten la deteccion
del comercio ilegal de fauna silvestre, pero se encontraban en proceso de
elaboracién.
Se carece de tecnologia avanzada y suficiente personal capacitado para el andlisis
eficaz de imdgenes escaneadas que podrian revelar comercio ilegal de fauna
silvestre.

Através de entrevistas y andlisis documental
se identificod que la Unidad Nacional de Policia
de Proteccion del Ambiente (UPMA) cuenta
con personal dedicado a la gestién de estos
controles, apoyados por un marco normativo
que abarca aspectos administrativos y penales,
incluyendo legislaciones especificas para la
proteccion de la biodiversidad. En el momento

necesidad de fortalecer la capacitaciony la
recopilacion de informacion; sin embargo, la
Unidad fue creada posteriormente y tiene un
alcance a nivel nacional en el tema de delitos
ambientales, incluyendo aeropuertos. Estos
elementos son cruciales para mejorar la eficacia
en lalucha contra el tréfico ilegal, sugiriendo la
necesidad de invertir en recursos y actualizar

del levantamiento de informacion, se identificd
que enfrentaban desafios como la falta de
una Unidad de Inteligencia Especializada y la

los procedimientos y sistemas de manejo de
riesgos para responder adecuadamente a esta
problematica.

m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por las fuerzas pablicas en Ecuador

item Hallazgo

Enfoque estratégico en Existe personal en la entidad que gestiona los controles sobre el comercio ilegal de
comercio ilegal de fauna fauna silvestre, especialmente en las Galdpagos, donde la proteccién es mayor.

El marco normativo incluye aspectos administrativos y penales, con leyes
especificas para la regién de las Galdpagos y leyes ambientales y de pesca a nivel
nacional.

Normativa y aplicacién

Hay procedimientos y personal especifico para la aplicacién de controles
normativos en los aeropuertos, aunque se identifican retos y se ve la necesidad de
fortalecer la capacitacién.

Inteligencia No existe una unidad de inteligencia dedicada al comercio ilegal de fauna en el
aeropuerto al momento de levantar la informacién, pero esta estaba en proceso de
creacién a nivel nacional.

No se utiliza informacién de inteligencia para actualizar indicadores de riesgo ni se
realizan inspecciones relacionadas con fauna silvestre.

La informacién de inteligencia sobre el comercio ilegal de fauna silvestre no se

comparte de manera eficiente con las entidades de control en el aeropuerto.

Recopilacién de Existe una prdctica establecida para recopilar informacién sobre detecciones de
informacién comercio ilegal de fauna silvestre, en colaboracién con otras entidades.

No hay un sistema automatizado para la creacién de perfiles de riesgo del
comercio ilegal de fauna silvestre, aunque hay planes de trabajar en ello.

Manejo del riesgo

Algunos indicadores de riesgo se usan para crear perfiles, pero no se actualizan
con regularidad.



Parael caso de la informacion recolectada Despacho (ECUAPASS), el cual ha mejorado sus

a partir de la entrevista con el Servicio procesos de despacho, aungue alin enfrenta
Nacional de Aduana del Ecuador (SENAE), se desafios significativos por la falta de integracion
ha implementado un Sistema Electrénico de con sistemas de control de permisos CITES.
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Sistema Electrénico de Esté en pleno uso, lo cual es positivo, pero no estd integrado con un sistema de

Despacho (ECUAPASS) control de permisos CITES, lo que representa una oportunidad de mejora
significativa. Es importante que, mediante el uso de estos sistemas tecnolégicos, se
involucre a la autoridad ambiental nacional.

Inteligencia y andlisis de La entidad carece de una unidad de inteligencia y de un sistema para realizar

riesgo perfiles de riesgo de forma automatizada en relacién con los delitos contra la
fauna silvestre. Ademds, no se actualizan ni comparten eficientemente los
indicadores de riesgo con ofras entidades de control, lo que limita la capacidad de
respuesta rdpida y eficaz.

Capacitacién y A pesar de contar con los equipos de inspeccién no intrusiva necesarios, hay una
equipamiento falta de capacitacién del personal para utilizar eficientemente estos recursos en la
deteccién de tréfico ilegal de fauna silvestre.

Colaboraciéon La ausencia de comunicacién con otras entidades relevantes y la falta de

interinstitucional intercambio seguro de informacién sobre casos de delitos contra la fauna silvestre
sefialan una necesidad de fortalecer la cooperacién interinstitucional. La
participacién en organismos internacionales como INTERPOL, OMA y RILO es una
oportunidad para mejorar la respuesta ante delitos transnacionales.

Cumplimiento y La entidad dispone de un cédigo de conducta y realiza capacitaciones sobre ética y

reconocimiento cumplimiento normativo.
La Unidad de Control Migratorio (UCM) actualizacion de indicadores de riesgo, junto con
reconoce estratégicamente la importancia la ausencia de memorandos de entendimiento
de la prevencion del comercio ilegal de fauna especificos para delitos contra la fauna silvestre,
silvestre; sin embargo, existen desafios debido limita su eficacia operativa. La colaboracion con
a la ausencia de una unidad de inteligencia actores clave como el Ministerio de Ambiente,
especializaday a las deficiencias en el Aguay Transicion Ecolégica (MAATE) v el Servicio
intercambio de informacion de inteligencia con Nacional de Aduana del Ecuador (SENAE) es
otras entidades de control en los aeropuertos. crucial para fortalecer su capacidad de acciony
Adicionalmente, la falta de acuerdos cumplimiento en la regulaciony proteccién de la

interinstitucionales robustos para la revision y biodiversidad.
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Estrategia y priorizacién

Intercambio de
informacién

Indicadores de riesgo y
colaboracién
interinstitucional

Capacitaciéon y
cumplimiento

El comercio ilegal de fauna silvestre se reconoce estratégicamente, pero no hay
una unidad de inteligencia especializada en la entidad para enfrentar estos delitos.

Existe una deficiencia significativa en el intercambio y manejo de la informacién de
inteligencia relacionada con el comercio ilegal de fauna silvestre. No hay
colaboracién efectiva con otras entidades de control en el aeropuerto.

Falta un acuerdo entre entidades para la revisién y actualizacién de indicadores de
riesgo, asi como acuerdos de asistencia mutua 0 memorandos de entendimiento
para manejar estos delitos.

Articulacion de un acuerdo:

Ministerio de Ambiente, Agua y Transicion Ecolégica (MAATE): Para la
proteccién y regulacién de la biodiversidad y gestion ambiental.

Servicio Nacional de Aduana del Ecuador (SENAE): Para controlar la
importacién y exportacién de mercancias, incluidas la fauna silvestre.

Aunque se llevan a cabo capacitaciones en ética y cumplimiento, hay un vacio en
reconocimientos especificos para aquellos involucrados en incautaciones de fauna
silvestre.

La Direccién General de Aviacion Civil (DGAC) de protocolos efectivos para la investigacion

de Ecuador enfrenta retos en su lucha contra posterior a la incautacion. Ademas, se observa
el comercio ilegal de fauna silvestre, a pesar de una falta de colaboracion efectiva con otras
tener acuerdos de cooperacion que subrayan entidades relevantes, lo que merma la capacidad
laimportancia de este tema. Los hallazgos de respuesta. Aunque existen comités como el
indican una implementacion limitada de estos Comité Nacional de Seguridad de la Aviaciony el
convenios, especialmente debido a la falta de Comité Nacional de Facilitacion, se necesita una
uso de informacién de inteligencia, la ausencia mayor especificidad en los temas tratados para
de capacitacion especifica en reconocimiento asegurar que el comercio ilegal de vida silvestre
de patrones de trafico ilegal v la carencia sea un tema en las discusiones.
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Cooperacién y acuerdos

El acuerdo o convenio de cooperacién existente entre la DGAC con WCS desde
agosto de 2023 representa un reconocimiento por parte de la DGAC de Ecuador
de la importancia de prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre. En el momento
del levantamiento de la informacién, se reporté la limitada utilizacién de
informacién de inteligencia, insuficiente capacitacién especifica para el personal en
reconocimiento de patrones de comercio ilegal de fauna silvestre, inexistencia de
protocolos para la investigacién posterior a la incautacién y la no colaboracién
efectiva con ofras entidades relevantes, todo lo cual subraya una implementacién
limitada del convenio en términos prdcticos. Sin embargo, se encontraba en
proceso de elaboracién el "Protocolo para manejo de indicios y/o evidencias
relacionadas con infracciones y delitos contra la flora y/o fauna silvestre",
construido por Judicatura, Fiscalia, MAATE, UPMA, UNIDCAM, Criminalistica,
Contraloria, INABIO, Ministerio de la Mujer y Derechos Humanos.



Evaluaciéon de riesgos

Capacitacion y/o
formacién especifica

Comités de seguridad de
la aviacién

Acciones de ética y
cumplimiento
organizacional

La falta de evaluacién de riesgos en relacién con el comercio ilegal de vida silvestre
es una laguna significativa en los protocolos de seguridad.

La existencia de inspectores responsables de la vigilancia AVSEC o AVSEC-FAL es
positiva, pero la insuficiencia en nGmero y nivel de capacitacién sobre comercio
ilegal de fauna silvestre constituye un desafio.

La existencia del Comité Nacional de Seguridad de la Aviacién y el Comité
Nacional de Facilitacién es positiva. Sin embargo, se requiere especificar qué
temas relacionados con el comercio ilegal de vida silvestre se abordan en estos
comités. Esto asegurard que las discusiones sean especificas y orientadas a
prevenir y combatir eficazmente este delito.

Las actividades de capacitacién y concienciacién en ética institucional y
cumplimiento normativo, aunque se realizan ocasionalmente, son esenciales para
fomentar una cultura de integridad y profesionalismo. La existencia de mecanismos
de reporte de actuaciones antiéticas es un paso positivo, pero deben ser
complementados con acciones mds firmes y sistemdticas para prevenir la
corrupcién y promover la integridad.

Los concesionarios evaluados fueron Corporacion Quiport S. A, concesionario del Aeropuerto
Internacional Mariscal Sucre de Quito; y Terminal Aeroportuaria de Guayaquil S. A. (TAGSA),
concesionario del Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo de Guayaquil.
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Enfoque estratégico

Recopilacién de
informacién

Protocolos de investigacion
y seguimiento

Comunicacion y
colaboracién

Corporacién Quiport S. A.: cuenta con un convenio con WCS para fortalecer la planeacién
estratégica frente a la prevencién del comercio ilegal de fauna silvestre.

Las entidades no recopilan informacién sobre comercio ilegal de fauna silvestre, lo que dificulta
realizar un andlisis de tendencias y disefar estrategias de mitigacién efectivas.

Corporacion Quiport S.A.: Es necesario fortalecer la articulacién con la fuerza piblica con el
fin de realizar una recopilacién de informacién efectiva frente al comercio ilegal de fauna
silvestre. Se reconoce que posteriormente al levantamiento inicial de informacién, el
concesionario centré esfuerzos en fortalecer estas acciones, incluyendo un convenio con WCS.

Terminal Aeroportuaria de Guayaquil: No se implementa ningin sistema de recopilacién
de informacién, no es de su competencia.

No se cuenta con protocolos de investigacién y seguimiento del comercio ilegal de vida silvestre.

A partir del 1 de abril, el aeropuerto de la ciudad de Quito ha implementado mensajes
preventivos frente el comercio ilegal de fauna silvestre.

Corporacion Quiport S.A.: Se han establecido canales de comunicacién especificos para
fortalecer la lucha contra el comercio ilegal de fauna silvestre, aprovechando la cooperacién
internacional y las plataformas establecidas por organismos globales. El Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) facilita el intercambio de mejores précticas
entre las autoridades ambientales a nivel mundial. Ademds, Interpol y la Organizacién Mundial
de Aduanas (OMA) proporcionan protocolos estandarizados para el intercambio de informacién
sobre delitos ambientales. La Red de Aplicacion de la Ley Ambiental (ENFORCE) y la Red de
Justicia Penal para el Medio Ambiente (EJN) ofrecen estructuras robustas para la colaboracién
entre las fuerzas del orden y el sector judicial. Localmente, la firma de un convenio con WCS y
la Corporacién Quiport en Ecuador refuerza esta red de comunicacién, permitiendo un
enfoque coordinado y efectivo para prevenir y sancionar el comercio ilegal de vida silvestre.
Adicionalmente, el acuerdo incluye a la Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y

Obras Publicas (EPMMOP), el Fondo Ambiental y la Secretaria de Ambiente,

facilitando la articulacién a nivel municipal.



Comités y unidades Los dos concesionarios cuentan con comités de seguridad y facilitacién.

conjuntas

Responsabilidad en Es necesario colaborar estrechamente con las autoridades de control como la aduana y la

cumplimiento de policia ambiental para reforzar el cumplimiento de la legislacién, ya que no se reporta un

legislacién trabajo conjunto respecto a las medidas implementadas para la mitigacién del comercio ilegal
de vida silvestre. Actualmente, WCS Ecuador se encuentra fortaleciendo los procesos inteligencia
a través de los convenios que tiene firmados con las distintas unidades.

Capacitacion y No se evidencia capacitacién continua referente a esta temdtica, por lo que es importante

concienciacion desarrollar programas de capacitacién continua para el personal del aeropuerto en

colaboracién con la DGAC, UPMA, MAATE y otros actores involucrados y ONG aliadas.

En Ecuador, la Empresa Publica Metropolitana de Servicios Aeroportuarios y Gestion de Zonas Francas
y Regimenes Especiales (EPMSA) lidera la prestacién de servicios de seguridad aeroportuaria bajo la
regulacion de la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC).

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por los servicios de seguridad
aeroportuaria en Ecuador
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Tabla 30

Planeaciéon y Active Security Company A. S. C.: No se cuenta con una estrategia que permita
alineacién enfrentar el comercio ilegal de fauna silvestre, la cual se alinee a los
estratégica procedimientos establecidos por:

Convencién sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de
Fauna silvestres (CITES): proporciona un marco para garantizar que el
comercio internacional de especimenes de animales y plantas silvestres no
amenace su supervivencia.

Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI): establece normas y
métodos recomendados (SARP) para la seguridad de la aviacién civil
internacional, que pueden incluir directrices para prevenir el comercio ilegal.

Programas nacionales de seguridad aeroportuaria: estos deben incluir
protocolos especificos para la deteccién y el manejo de los especimenes
incautados.

Leyes y regulaciones nacionales: el marco legal del pais que regula el
transporte y la proteccién de la fauna silvestre debe ser cumplido por todas
las operaciones aeroportuarias.

Recopilacién de No se realiza la recopilacién de informacién sobre el comercio ilegal de fauna
informaciéon silvestre en el transporte aéreo, el cual deberia ser desarrollado por el
concesionario en alianza con las autoridades pertinentes.

Procedimientos de Bajo el convenio existe con los aeropuertos y WCS se han realizado capacitaciones
control respecto a la deteccién de casos sospechosos de comercio ilegal de fauna silvestre.
Capacitacion y Active Security Company A. S. C.: No se incluia el tema de comercio ilegal de
herramientas fauna silvestre en las capacitaciones en el momento de levantamiento de
tecnolégicas informacién, pero se encontraba en gestién su inclusién de forma periédica en sus

programas internos de capacitacién.

No se cuenta con herramientas no intrusivas para la deteccién de casos
sospechosos de comercio ilegal de fauna silvestre. De igual forma,
es importante la capacitacién del personal para su uso.



Comités y Unidades
Conjuntas

Acuerdos y
Memorandos

Lineamientos

Fortalecimiento de
procedimientos

Se ha desarrollado el fortalecimiento de capacidades especificas para la
prevenciéon del comercio ilegal de vida silvestre, dado el convenio de
fortalecimiento de capacidades frente a la prevencién de este delito.

La falta de acuerdos o memorandos para casos de comercio ilegal de fauna
silvestre podria reflejar una carencia en la cooperacién interinstitucional de forma
d4gil y efectiva.

EPMSA: Existe un compromiso con la gestién del comercio ilegal de fauna
silvestre, pero es necesario mejorar la recopilacién de datos y mejorar la
comunicacién con las autoridades locales por medio del establecimiento de una
ruta clara y efectiva de comunicaciones.

Terminal Aeroportuaria de Guayaquil S. A.: Aunque hay personal
capacitado y una politica de escaneo obligatorio, la entidad no integra el comercio
ilegal de fauna silvestre en su estrategia y carece de procedimientos operativos
estédndar (SOP) que respondan a la mitigacién de este delito. Los SOP en el
contexto de la aviacién y el control del comercio ilegal de fauna silvestre no son
responsabilidad exclusiva de las autoridades aeronéduticas. Aunque estas
autoridades juegan un papel crucial en la definicién de lineamientos y
aseguramiento del cumplimiento de los estdndares de seguridad, los SOP son
responsabilidad de cada entidad que opera dentro del aeropuerto. Esto incluye
aerolineas, operadores de terminales, empresas de seguridad y otfros servicios de
apoyo que deben desarrollar sus propios SOP en consonancia con las regulaciones
aeronduticas nacionales e internacionales y las mejores prdcticas de la industria. La
colaboracién entre estas entidades y las autoridades aeronduticas es esencial para
garantizar una gestién efectiva y coherente.

Enla evaluacion de los operadores aéreos en
Ecuador, se observé un enfoque variado en el
manejo del comercio ilegal de vida silvestre. La
Empresa Publica Metropolitana de Servicios
Aeroportuarios (EPMSA), operadora del
Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de
Quito, destaca por sus esfuerzos en control,
capacitacion, colaboraciéon y sensibilizacion
para combatir esta probleméatica. Similarmente,
LATAM Ecuador implementa inspecciones

y capacitaciones en sus operaciones,
enfocandose tanto en la sensibilizacion
publica como en la colaboracion con las

© WCS Ecuador

autoridades para mitigar el trafico ilegal de fauna
silvestre y su enfoque a la sostenibilidad. Por

otro lado, Equinox Air S. A. S., aungue activo en la
cooperacion y sensibilizacion, muestra deficiencias
en el desarrollo de procedimientos operativos
especificos y en la capacitacion especializada, lo
gue subraya una necesidad de fortalecimiento en
estas areas. Los hallazgos revelan tanto avances
como areas criticas que requieren mejoras,
especialmente en la recopilaciéon de informacion, el
desarrollo de SOP especificos y la implementacion
de sistemas de inteligencia y riesgo mas efectivos.



m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién de los operadores aéreos en Ecuador

item Hallazgos

Reporte de El reporte de novedades durante las fases de embarque de pasajeros y carga es
novedades una buena prdctica. Sin embargo, la falta de recopilacién sistemética y el andlisis
de esta informacién limita la capacidad de andlisis y respuesta.

Estrategia Existe la necesidad de integrar medidas especificas en la planificacién estratégica
para combatir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Capacitacién del La carencia de capacitacién en deteccién e identificacién de comercio ilegal de
personal fauna silvestre es una debilidad, especialmente en el personal involucrado en las
fases de carga y embarque.

San Cristébal - Galapagos: Ausencia de formacién especializada para el personal
en el reconocimiento y manejo de casos de comercio ilegal de fauna silvestre.

Operacién internacional: No se reporta capacitaciéon especifica en la deteccién
del tréfico de fauna silvestre.

Equinox Air S. A. S.: Algunos empleados han recibido capacitacién basica, lo
que sugiere un inicio en el desarrollo de competencias, pero esto es ain
insuficiente para las necesidades operativas.

Procedimientos La existencia de SOP enfocados solo en objetos y mercancias peligrosas limita la
operativos cobertura de protocolos de seguridad. Se sugiere desarrollar SOP especificos para
estandarizados la inspeccién de carga relacionada con fauna silvestre, garantizando que el
(SOP) personal esté debidamente entrenado y equipado.

San Cristébal - Galdpagos: Aunque se han desarrollado SOP, su enfoque estd
limitado a otros aspectos de seguridad, sin cubrir especificamente el comercio
ilegal de fauna silvestre.

Equinox Air S. A. S.: No se han desarrollado SOP especificos para el tréfico de
fauna silvestre, lo que indica un drea clave para el desarrollo.

Canal de denuncia La presencia de un canal de fécil acceso para denunciar actividades sospechosas
de delitos contra la fauna silvestre es positiva. Se recomienda promover
activamente este canal, mejorar su efectividad y velocidad en la atencién a los
usuarios y reforzar la importancia de la colaboracién ciudadana en la prevencién
del comercio ilegal de fauna silvestre.

Procedimientos La falta de desarrollo e implementacién de procedimientos anticipados de
anticipados de informacién sobre carga (PLACI) y pasajeros (API) representa una oportunidad para
informacién (PLACI y mejorar la colaboracién con las autoridades. Se insta a establecer estos

API) procedimientos para fortalecer la prevencién del comercio ilegal de fauna silvestre.
Inteligencia y San Cristébal - Galdpagos: Faltan procedimientos para recoger y utilizar
recopilacion de informacién de inteligencia que permita identificar y prevenir delitos de fauna
datos silvestre.

Operacién internacional: No se emplea informacién de inteligencia para
actualizar indicadores de riesgo asociados a la fauna silvestre. No se recopila
informacién sistemdtica sobre incidentes relacionados con la fauna silvestre,
aunque existe un protocolo para reportar incidentes sospechosos a las autoridades.

Equinox Air S. A. S.: Carencia de uso de informacién de inteligencia y falta de
recopilacién de datos sobre delitos de fauna silvestre.

En el analisis de los servicios de escala en comercio ilegal de vida silvestre. Los hallazgos
Ecuador, se identificaron carencias en los generales destacan la ausencia de lineas
procedimientos orientados a combatir el estratégicas claras y la insuficiente recopilacion



de datos, lo que subraya la necesidad de
integrar estas dimensiones en la planificacion
estratégica para reforzar las medidas

de prevencién y deteccion. A pesar de la
verificacion de cargas por parte de las UCM
y SENAE, la falta de inspeccién adecuada por

parte de Longport Services senala una debilidad.
Ademas, se observa la aplicacion de procedimientos
operativos estandar no especificamente disefiados
para la fauna silvestre y una comunicacion ineficaz
que requieren de una revision y mejora integral.

m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién primaria de los servicios de escala de Ecuador

Item Hallazgos

Hallazgos generales Lineas estratégicas y recopilacién de informacién: La ausencia de lineas
estratégicas especificas y la falta de recopilacién de informacién para delimitar los
riesgos asociados al comercio ilegal de vida silvestre indican una oportunidad de
mejora. Se recomienda incorporar estas consideraciones en la planificacién
estratégica para fortalecer la prevencién y deteccién de actividades ilegales.

Inspeccién de carga: La verificacién de los contenedores o palets metélicos ULD
(elemento unitario de carga) de exportacién por las UCM y la SENAE es positiva,
pero la falta de inspeccién de carga por Longpairport Services es una debilidad.

Procedimientos operativos y comunicacién: La aplicacién de procedimientos
estdndar no enfocados en buscar fauna silvestre y la falta de un protocolo de
comunicacién robusto son dreas de mejora. Se sugiere desarrollar procedimientos
especificos para la deteccién de fauna silvestre y establecer un protocolo de

comunicacién mds efectivo.

Capacitacion y concientizacién: Las actividades esporddicas de capacitacién y
concientizacién son positivas, pero se requiere especificar y mejorar la formacién
en relacién con el comercio ilegal de vida silvestre.

Talma - San Herramientas de deteccién: al momento del levantamiento de informacién, se
Cristébal - observé falta de equipos como escdneres y la falta de capacitacién especifica para
Galapagos - Ecuador la deteccién e identificacién de comercio ilegal de fauna silvestre. Sin embargo,

luego se reportd la reciente movilizacién de escdneres y la programacién de un
taller para el fortalecimiento de capacidades en las Galépagos.

Lineas estratégicas: Esta entidad no incluye el comercio ilegal de fauna silvestre
en sus lineas estratégicas y no utiliza informacién de inteligencia para actualizar
indicadores de riesgo relacionados con delitos de fauna silvestre. No hay
procedimientos para recopilar informacién sobre delitos detectados en el
transporte aéreo y no existen capacitaciones especificas sobre deteccién e
identificacién de comercio ilegal de fauna silvestre para su personal. Los
procedimientos operativos estédndar (SOP) estan enfocados principalmente en la
seguridad de la aviacién (AVSEC) y la comunicacién sobre actividades sospechosas
se realiza verbalmente sin un sistema especifico para delitos de fauna silvestre.

General Air Capacitaciones: General Air no se enfoca estratégicamente en el comercio ilegal
(adquirida por de fauna silvestre y carece de capacitacién especifica en este dmbito para sus
Talma) - Ecuador empleados. Sin embargo, se sefiala que la entidad cumple con las directrices de

autoridades competentes y que existen SOP aplicables de manera general.

Longport Services S. Lineas estratégicas y herramientas: No se evidencia la inclusién del comercio

A. - Ecuador ilegal de fauna silvestre dentro de sus lineas estratégicas y no posee un sistema de
recopilacién de informacién relacionada con este delito. Los equipos de inspeccién
no intrusiva (NII) estén disponibles, pero los empleados no estdn capacitados para
reconocer patrones de tréfico ilegal de fauna silvestre.

Aronem - Ecuador Lineas estratégicas y herramientas: No tiene un enfoque estratégico para
combuatir el comercio ilegal de fauna silvestre y no emplea informacién de
inteligencia para actualizaciones de indicadores de riesgo. No hay registros de
delitos relacionados con la fauna silvestre, aunque se dispone de escéneres
modernos y suficientes en el aeropuerto. El personal no esté especificamente
capacitado en la identificacién de comercio ilegal de fauna silvestre.



Se observa una falta generalizada de
procedimientos especificos y formacién en la
detecciony reporte del comercio ilegal de vida
silvestre. Aunque el personal de agencias de
viaje, establecimientos comerciales, servicios

aeropuertos de Quito, Guayaquil y San Cristobal
posee las credenciales adecuadas, predominan

las deficiencias en el conocimiento de las rutas de
comunicacion sobre incidentes sospechosos y una
limitada sensibilizacion sobre la legislacion de fauna

de embalaje, limpieza y transporte en los

actividades aeroportuarias en Ecuador

Servicio

Mariscal Sucre (Quito)

silvestre.

José Joaquin de Olmedo
(Guayaquil)

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por actores no relacionados con

San Cristébal

Agencia de viaje
(Quito Turismo -
Tecnoviajes LTN)

Solo personal operativo con
credenciales. No se informa
sobre legislacién de fauna
silvestre. No se comunica
sobre actos ilegales de
fauna. Revisién de
antecedentes laborales en
hoja de vida.

Establecimiento
de comercio
(Amazonia

Café - Britt Shop)

Solo personal operativo con
credenciales. Participacién en
programa de capacitaciones.
No hay procedimientos para
actos ilegales de fauna.
Consulta de antecedentes
judiciales completa.

Embalaje de
equipaije
(Secure Wrap)

Personal operativo con
credenciales. Inspeccién
visual de que el equipaje no
esté danado. No hay
procedimientos para
comunicar sobre actos
ilegales de fauna. Consulta
de antecedentes judiciales.

Servicio de
limpieza
(Hanaska
Facilities -
ECOMAG S. A.)

Personal operativo con
credenciales. Participacién en
programa de capacitaciones.
Procedimientos de inspeccién
visual previa a la limpieza.
Comunicacién verbal para
reportar incidentes
sospechosos. Consulta de
antecedentes judiciales.

Servicio de
transporte (Taxi
Express
Galapagos -
M&M Turismo)

Solo personal operativo con
credenciales. Informacién
limitada sobre legislacion de
fauna silvestre.
Comunicacién verbal para
reportar incidentes. Revisién
de antecedentes durante
entrevista y consulta judicial.

Solo personal operativo con
credenciales. Participacién en
programa de capacitaciones.
No hay procedimientos para
actos ilegales de fauna.
Revisién directa durante
entrevista y consulta de
antecedentes judiciales.

Personal operativo con
credenciales. Inspeccién
visual de que el equipaje no
esté dafiado. Comunicacién
con personal de TAGSA si
hay novedades. Consulta de
antecedentes judiciales.

Personal operativo con
credenciales. Reciben
boletines informativos y
comunicacién verbal con
Quiport. Procedimientos de
inspeccién visual previa a la
limpieza. Comunicacién
verbal para reportar
incidentes sospechosos.
Consulta de antecedentes
judiciales.

Personal operativo con
credenciales. Reciben
boletines informativos del
aeropuerto. Comunicacién
verbal para reportar
incidentes sospechosos. No
se realiza consulta de
antecedentes judiciales.

Personal operativo con
credenciales. Reciben
boletines informativos del
aeropuerto. Procedimientos
de inspeccién visual previa a
la limpieza. Comunicacién
verbal para reportar
incidentes sospechosos.
Consulta de antecedentes
judiciales.

Personal de supervisién con
credenciales. Reciben
boletines informativos del
aeropuerto. Comunicacién
verbal al personal
aeroportuario. No se
efectdan revisiones de
antecedentes para comercio
ilegal de fauna silvestre.
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Peru

Para el andlisis en este pais, se evalué la
informacion levantada por areay provista por
distintos actores clasificados en cuatro (4) grupos:

Entidades publicas que controlan el Entidades operativas del transporte aéreo en
comercio ilegal de fauna silvestre. zona restringida y zona estéril del aeropuerto.
Entidades publicas que controlan el Entidades no aeronduticas en zona publica del
movimiento de pasajeros y mercancias. aeropuerto.

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacion suministrada por los actores sobre legislacién y
procedimientos en Perd

item Hallazgos

Tabla 34

Entidades publicas El comercio ilegal de fauna silvestre es pasible de sancién administrativa y penal.

que controlan el En el primer caso, la competencia directa recae en la ARFFS (especies no CITES) y
comercio ilegal de el SERFOR (especies CITES)?; en tanto, en el segundo caso, el Ministerio Publico es
fauna silvestre titular de la accién penal.

La PNP brinda apoyo y actia en coordinacién con las autoridades mencionadas.
Ello es sin perjuicio del apoyo que deben brindar otras entidades (p. e. SUNAT),
con ocasién de detectar presuntos casos de tréfico ilegal de fauna silvestre durante
el ejercicio de sus propias competencias, debiendo comunicar tales hechos a las
autoridades ambientales para su actuacién.

El SERFOR y la ARFFS no disponen de un procedimiento especifico para el control
de fauna silvestre, por lo que la ATFFS Lima precisé que utiliza como referencia
uno aplicable a madera® y que se encuentra en trémite la aprobacién de
lineamientos para la supervisién de exportaciones CITES.

Si bien cuentan con personal especializado, este resulta insuficientec. La GERFOR
precisé que viene gestionando con aduanas un espacio (puesto de control) en el
aeropuerto de Iquitos, tal como el que cuenta la ATFFS Lima en el AJCH y que es
considerado un puesto de control estratégico desde el 21/12/23¢

Respecto a las acciones informativas dirigidas a los usuarios, en el AIJCH se
comparten afiches ubicados en el puesto de control de la ATFFS Lima y esta
absuelve las consultas previas efectuadas por los/as usuarios/as. Asimismo, la
ATFFS Lima sefala que realiza acciones orientativas dirigidas a agentes de carga y
transporte, lo que espera complementar con capacitaciones en el futuro. En el caso
de Loreto, solo hay afiches y el mural presentado en el 2023¢ se encuentra
cubierto. La expectativa es incrementar las acciones informativas con la instalacién
del nuevo puesto de control.

Cabe indicar que las capacitaciones sobre comercio ilegal de fauna silvestre son
brindadas por las autoridades competentes. De ahi que la Estrategia Nacional
(ENRTIFS) prevea acciones de sensibilizacién y de fortalecimiento de capacidades,
aunque con un bajo avance al 2021%. Asimismo, existe un Plan de Desarrollo de
Capacidades a nivel nacional?, el cual incluye actores relevantes y se esperaria
que, dentro de estos, se entrene a actores de aeropuertos de forma periédica.
Adicionalmente, se han registrado capacitaciones con el apoyo de la sociedad civil
(“Taller para fortalecer la deteccién e inspeccién de fauna silvestre en el Aeropuerto
Internacional de Loreto” en el 2022" y otra en el 2023 con WCS).



Entidades publicas
que controlan el
movimiento de
pasajeros y
mercancias

Entidades operativas
de transporte aéreo
en zona restringida
y zona estéril del
aeropuerto

Entidades no
aeronduticas en
zona publica del
aeropuerto

Al no tener competencia directa en el control del comercio ilegal de fauna silvestre,
no cuentan con normativa o protocolos especificos sobre la materia, a excepcién
de la SUNAT, que prevé los pasos a seguir ante indicios de tréfico ilicito de
mercancias con ocasién de sus acciones de control y en cuyo caso se dispone que
coordine con autoridades competentes como SERFOR'.

En contraste, la DGAC ha establecido una serie de medidas de corte preventivo y
de control respecto a la lista de articulos prohibidos en la ZSR, los cuales solo se
circunscriben a aquellos articulos que pueden ser usados para cometer un acto de
interferencia ilicital.

Al no tener competencia en el control del comercio ilegal de fauna silvestre, no
consta dicha materia en sus lineas estratégicas institucionales. Solo se rigen por la
normativa aerondutica.

Sin perjuicio de ello, ambos operadores aéreos mencionan que existe
comunicacién visual relacionada en el aeropuerto sobre la legislacién del comercio
ilegal de fauna silvestre, pero sin precisar cudl.

De otro lado, Talma - Servicio al Pasajero (Lima) advirtié como una oportunidad
que la DGAC incluya a la fauna silvestre en la lista de articulos prohibidos, a fin de
que pueda formar parte del protocolo de atencién al pasajero (por ejemplo,
preguntas de seguridad sobre si cuenta o no con fauna silvestre) y mensajes de
prevencion.

Estos actores son de dimensién empresarial. Su personal cuenta con una tarjeta de
identificacion.

En el caso del AIJCH, su vigencia es de 1 o 2 aflos como méximo, previa charla
de sensibilizacién sobre las medidas de seguridad para la entrega de la
identificacién permanente y el pago respectivo.

En cuanto a las capacitaciones que se reciben del aeropuerto, los entrevistados en
el AIJCH sefalan que se enfocan en atencién al piblico, procedimientos de
emergencia y objetos extraviados, hallazgos de fauna silvestre.

Notas. °Si bien acorde con la Opinién Legal N.° DO00016-2021-MIDAGRI-SERFOR-OGAJ, “corresponde a la Direccién de Control

de la Gestion del Patrimonio Forestal y de Fauna Silvestre de la Direccion General de Gestién Sostenible de Patrimonio Forestal y de
Fauna Silvestre [del SERFOR] ejercer las funciones de control, supervisién, fiscalizacién y sancién de los exportadores, importadores,
reexportadores de especimenes o productos o subproductos forestales y de fauna silvestre”, a la fecha el control de las especies No
CITES sigue a cargo de la ARFFS correspondiente. ®“Protocolo de Control Forestal Maderable en el Transporte Terrestre”, aprobado por
Resolucién de Direccion Ejecutiva N.° DO00031-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE. Por ejemplo, la ATFFS Lima cuenta con solo una persona
para el trabajo de campo en el aeropuerto; en tanto, la GERFOR, con 2 a 3 personas. En ambos casos, el personal es insuficiente para
lograr una rotacién completa. “Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre - SERFOR (20 de abril de 2023). *WCS (3 de marzo de
2023). 'SERFOR (4 de noviembre de 2021). *Serfor (12 de abril de 2021). "SPDA (9 de junio de 2022). 'SUNAT (1 de diciembre de 2018).
iDireccién General de Aerondutica Civil (22 de marzo de 2023). Lima Airport Partners — LAP (1 de diciembre de 2018).
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Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién suministrada por los actores sobre operaciones y
procedimientos en Per

item Hallazgo

Entidades publicas Sistema de Declaraciéon Aduanera Electrénica

que controlan el No se utiliza un sistema electrénico de control de permisos CITES en el aeropuerto
comercio ilegal de en la medida que los permisos CITES se emiten aun en fisico y, para corroborar su
fauna silvestre veracidad, la aduana se comunica directamente con el SERFOR. Para tal efecto, el

SERFOR ha efectuado una alianza con aduana para intercambiar informacién
sobre fauna silvestre viva (CITES y no CITES).

Inteligencia

Si bien las entidades y/o dreas que realizan directamente acciones inteligencia no
pudieron ser entrevistadas, las autoridades competentes pudieron brindar
informacién generada en el marco de sus competencias.

De las entidades entrevistadas, solo la PNP sefialé que cuenta con una unidad de
inteligencia en el AIJCH, aunque con poco personal y este no se encuentra
capacitado en fauna silvestre debido a que no es su especialidad. Es preciso
considerar que la Direccién de Medio Ambiente de la PNP actéa a nivel nacional.
Todas las entidades entrevistadas recopilan informacién respecto al comercio ilegal
de fauna silvestre que detectan, sin perjuicio de que proceda de una intervencién
conjunta (GERFOR con aduana, Ministerio Piblico y PNP) o que pueda beneficiar a
las bases de datos de terceros (ATFFS Lima alimenta la base de datos del Ministerio
Pdblico y aduana).

En contraparte, el Ministerio PUblico y la Comisaria del AIJCH destacan la
necesidad de interoperabilidad de sus bases de datos con las que maneja el
SERFOR, a fin de conocer la existencia o no de permisos, antecedentes, etc.

Cabe indicar que las ARFFS (ATFFS Lima y GERFOR) cuentan con formatos de
registros sobre los procedimientos administrativos sancionadores (iniciados y
concluidos)?, donde se consigna el lugar de intervencién (incluidos los aeropuertos)
y el origen probable de los especimenes, entre otros. En cuanto a posibles
infracciones, el SERFOR registra aquellas que toma conocimiento en su calidad de
punto focal de denuncias®. En el caso del Ministerio PUblico, se contabilizan las
carpetas que ingresan al sistema, por lo que es importante que la ARFFS notifique
oportunamente lo que sea de su conocimiento. Respecto a la PNP, el Estado Mayor
y Operaciones generan el formato que debe usarse y tienen a su cargo la
estadistica a nivel nacional.

La ATFFS Lima comparte informacién de inteligencia bdsicamente con inteligencia
aduanera, en tanto la PNP lo hace en el momento de la intervencién. GERFOR
precisa que inteligencia aduanera solo coordina con SERFOR y que el apoyo de la
PNP es con ocasién de las inspecciones que realiza.

Perfiles de riesgo

Ninguna entidad realiza perfiles de riesgo relacionados al tréfico de fauna silvestre,
aunque la ATFFS Lima reconocié que hay un trabajo empirico segin los pasajeros
y exportadores/importadores, por lo que existe un acuerdo de colaboracién con la
divisién de inteligencia aduanera. Las inspecciones a los/as administrados/as se
realizan en horario de oficina.

El Ministerio PUblico sefalé que cruzan informacién una vez ocurrido el hecho; es
decir, no se actia de manera preventiva por su limitada capacidad operativa.
Asimismo, indicé que se necesita contar con una base de datos Unica. Ademds,
reconocié la importancia de la autoridad administrativa como primera instancia
para determinar la procedencia legal. Por este motivo, aunque no sea obligatorio
para formalizar la acusacién, siempre requieren que emita el correspondiente
informe fundamentado©.



Entidades publicas
que controlan el
movimiento de
pasajeros y
mercancias

Escaneo de carga, equipajes y pasajeros

De acuerdo con la normativa de aviacién civil, los operadores del aeropuerto son
responsables de inspeccionar a los pasajeros y su equipaje de mano; mientras que
los explotadores aéreos, de la inspeccién de los equipajes no acompanados
(facturados), carga, correo y sus aeronaves®.

En este contexto, el SERFOR precisé que, si bien cuenta con personal entrenado
para el andlisis de imdgenes escaneadas, esta no es su funcién, pudiendo apoyar
en caso se le contacte. En cuanto a las capacitaciones, sefalan que estas requieren
reforzarse y que el apoyo de entidades como Talma ayuda con las simulaciones.

Inspeccion de carga y equipaije

SERFOR precisé que no es su competencia la inspeccién de la carga y el equipaije,
por lo que no cuentan con directrices al respecto. Dada su competencia actual en
especies CITES (Sede Central) y no CITES (ATFFS Lima y GERFOR), entendemos que
esta afirmacién se enmarca en el proceso de inspeccién general a toda la carga y
equipaje que se moviliza en el aeropuerto, a cargo de Securitas S. A. (equipaje de
mano) y LONGPORT PERU S. A. (bodega) en el AIJCH.

En cuanto a la capacitacién recibida para la deteccién e identificacién de comercio
ilegal de fauna silvestre, GERFOR indicé que es eventual, mientras que la ATFFS
Lima resalta que se enfoca en madera.

Ambas ARFFS coinciden en que no se han capacitado en normativa CITES, en
contraste con la Sede Central del SERFOR. La ATFFS Lima precisé que su
conocimiento se basa en la formacién y experiencia del especialista.

Actualmente, no se cuenta con unidades K9 para detectar fauna silvestre, aunque
la ATFFS Lima y la PNP coinciden que ayudarian con la deteccién. Se han
registrado casos de fauna silvestre no detectada por el escéner.

Investigacion y enjuiciamiento

El Ministerio PUblico cuenta con un protocolo® que establece, entre otros,
procedimientos y acciones de coordinacién entre las entidades competentes en
materia de tréfico ilegal de fauna silvestre. Sin embargo, algunos actores resaltan
la importancia de contar con una mayor claridad sobre los roles y la colaboracién
en la investigaciéon. Como iniciativas, la GERFOR destaca una préxima guia para el
control de embarques (SERFOR) y un préximo manual sobre delitos de fauna
silvestre (UNODC).

Asimismo, se evidencia la constante interaccién entre las autoridades competentes
(aunque con personal insuficiente) y, en el caso de la ATFFS Lima, ademds con
actores clave (Talma, almacenes y aerolineas).

Las personas entrevistadas, en representacién de las ARFFS, indicaron que no han
sido capacitadas en muestreo forense ni en presentacién de pruebas, todo es
empirico y la ATFFS Lima se refuerza con especialistas externos. Sin perjuicio de
ello, cabe precisar que WCS realizé un taller en técnicas forenses en abril de 2023,
que conté con la participaciéon del SERFOR y GERFOR, y desarrollé un diplomado
sobre delitos de tréfico entre el 2021 y 2022.

El Ministerio Piblico se encuentra capacitado en materia procesal, mas no en
fauna silvestre; en tanto, la PNP sujeta su accionar en Lima a lo que determine el
SERFOR.

Seguridad de la cadena de suministro

La ATFFS Lima indicé que capacita, aunque no periédicamente, a aduanas y al
personal de seguridad del aeropuerto (a cargo de uso de escdner y verificacién de
equipaje de mano y bodega) en temas relacionados con el comercio ilegal de
fauna silvestre. Si bien la GERFOR no realiza estas capacitaciones, identifica como
una oportunidad un nuevo puesto de control en el aeropuerto para realizarlas.

Todas las entidades coinciden en que cuentan con canales institucionales para la
denuncia, siendo la principal via por celular.

Sistema de Declaracién Aduanera Electrénica

Existe un Sistema de Despacho Aduanero (SDA)! interconectado con la Ventanilla
Unica de Comercio Exteriors, en la que participan SERFOR y SENASA respecto a los
procedimientos de su competencia. Sin embargo, no existe un sistema electrénico
de control de permisos CITES debido a que SERFOR los sigue expidiendo en fisico.



Entidades operativas
del transporte aéreo
en zond restringida
y zona estéril del
aeropuerto

Inteligencia

SUNAT (aduana) cuenta con una Divisién de Inteligencia Aduanera en la Gerencia
de Gestidon de Riesgos e Investigaciones de la Intendencia Nacional de Control
Aduanero y comparte informacién de inteligencia con otras autoridades.

Dicha entidad recopila las detecciones de comercio ilegal de fauna silvestre a su
cargo, bajo el formato acta de hallazgo". En el caso de Migraciones, destacamos
que es una causal para la salida obligatoria del pais “haber sido sancionado por
conducta infractora grave o muy grave en materia ambiental, por la autoridad
competente”i.

Para el ejercicio del control aduanero, aduana emplea principalmente las técnicas
de gestién de riesgo para focalizar las acciones de control en aquellas actividades
o dreas de alto riesgol.

Perfiles de riesgo
La transmisién del manifiesto de carga se efectta por adelantado y de acuerdo con
el procedimiento aduanero correspondiente®.

Inspeccién de carga y equipaje

SUNAT (aduana) y SENASA cuentan con unidades K9 pero no entrenadas en la
deteccién de fauna silvestre. En el primer caso, se enfoca en el tréfico ilicito de
drogas y el trénsito ilegal de divisas (papel moneda)'; en el segundo, en el control
fitosanitario™.

Seguridad de la cadena de suministro

Existe la certificacion OEA" aplicable a los siguientes operadores: importadores,
exportadores, almacenes aduaneros, agencias de aduana y empresas del servicio
de entrega rdpida. A la fecha, existen 200 importadores, 110 exportadores, 10
depésitos temporales, 6 depésitos aduaneros, 47 agentes de aduana y 2 empresas
de servicio de entrega répida° certificadas. En el proceso de
reconocimiento/validacién de OEAP no participa la autoridad ambiental, a
diferencia del SENASAq.

SUNAT (aduana) cuenta con un canal de denuncias’ por el cual, a pesar de no ser
de su competencia, podrian canalizarse aquellas actividades sospechosas en
materia de fauna silvestre. Durante las entrevistas, se identificé a la SUNAT como
un actor clave para canalizar dicho tipo de denuncias; incluso, Aeropuertos del
Pert (ADP) resalté la existencia de un canal de denuncias via telefénica. Esto cobra
relevancia si recordamos que SUNAT cuenta con un procedimiento para comunicar
los hallazgos de fauna silvestre a la autoridad competentes.

Por ofro lado, existen procesos de certificacién o autorizacién en materia de
seguridad de la aviacién, segun detalla la DGAC'. De la revisién de los
procedimientos aplicables, no se advierte la participacién de las autoridades
ambientales.

Respecto al acceso al aeropuerto, las autoridades deben tramitar la
correspondiente tarjeta de identificacién expedida por el administrador del
aeropuerto, conforme a lo detallado lineas arriba.

Inteligencia

No recopilan informacién sobre detecciones de comercio ilegal de fauna silvestre
en el aeropuerto. De haber algo sospechoso, se comunica a la administracién o
seguridad del aeropuerto.

Aeropuertos del Pert indica que existe un registro interno para las detecciones en
los puntos de control, el cual se comparte con la DGAC por temas de AVSEC.
Asimismo, sefialan que no realizan inspecciones sobre temas relacionados con
fauna silvestre. Cualquier inspeccién es por disposicién de la autoridad
competente.

Escaneo de carga, equipajes y pasajeros

Disponen de escdneres en nimero suficiente en ambos aeropuertos para
inspeccionar por temas de seguridad de la aviacién.

El personal de seguridad de los aeropuertos no posee entrenamiento en patrones
para identificacién de fauna silvestre.
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En el AIJCH, LAP aplica tecnologia de tomografia computarizada para todo el
equipaje de bodega®; en tanto, SECURITAS S. A. brinda el servicio de revisién de
equipaje de mano y LONGPORT PERU S.A. brinda el servicio de inspeccién de
equipajes de bodega por escéner.

En el aeropuerto de Iquitos se cuenta con escdner para la inspeccién del equipaje
facturado, operado por Securitas.

Inspeccién de carga y equipaje

Reportan que ningtn funcionario esté capacitado en deteccién e identificacién de
comercio ilegal de fauna silvestre, a excepcién de Securitas S. A. (Lima), que ha
recibido pequefas charlas bdsicas para identificar fauna silvestre. Esto es
importante, dado que han registrado casos de tortugas, loros, etc. como mascotas
o con fines de tréfico luego de pasar por rayos x.

Respecto al lugar para realizar la inspeccién, Aeropuertos del Per( indica que se
efectta en el almacén para el caso de la carga; en la zona de Siberia, en el caso
de los equipajes; y en el puesto de inspeccién para el caso del equipaje de mano.
Solo se cuentan con procedimientos de inspeccién relativos a la seguridad de la
aviacién, no especificos para fauna silvestre.

Seguridad de la cadena de suministro

Aeropuertos del Pert indica que todo el personal requiere de una tarjeta de
identificacién para acceder a las diferentes zonas del aeropuerto, con una vigencia
de 1 a 2 afos. Asimismo, indica que las capacitaciones sobre comercio ilegal de
fauna silvestre son efectuadas por entidades externas (GERFOR y WCS).

Respecto al canal de denuncias, todos los actores sefalan que recurren a la
administracién del aeropuerto y esta a su vez sefala, en el caso de Iquitos, que se
comunica con aduana por el canal habilitado (via telefénica). Securitas (Lima)
precisa que recurre directamente al SERFOR en caso se encuentre cerca.

Inspecciéon de carga y equipaje

Los servicios de embalaje y limpieza en Iquitos verifican que el equipaje no tenga
orificios extrafos, liqueos, formas y sonidos extrafios. Se registran los hallazgos en
una bitdcora y se reporta al supervisor.

Asimismo, los actores no aeronduticos, como los servicios de limpieza, si estdn
informados de los temas de comercio ilegal de fauna silvestre, debido a que en el
aeropuerto existen banners informativos y WCS ha dictado charlas en AdP

Notas. *Gob.pe (7 de febrero de 2023). *Gob.pe (1 de julio de 2021). “MINAM (5 de setiembre de 2017). Congreso de la Republica (30
de noviembre de 2004). °Ministerio Publico (14 de junio de 2018). 'SUNAT (s. f. a). sVUCE (s. f.). "SUNAT (s. f. b). Ministerio del Interior (27
de marzo de 2017).Poder Ejecutivo (27 de junio de 2008). *SUNAT (s. f. ¢). 'SUNAT (2022). "Aeropuerto Jorge Chévez - Lima Airport (17
de abril de 2023)."OEA (2017). °SUNAT (s. f. d). PSUNAT (s. f. e). “Ministerio de Economia y Finanzas — MEF (17 de setiembre de 2020).
‘Gob.pe (2 de junio de 2020). *SUNAT (1 de diciembre de 2018).'Gob.pe (26 de junio de 2024). *Lima Airport (10 de enero de 2024)..
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Tabla 36

Andlisis de mecanismos de colaboracion, Aeropuerto Internacional Jorge Chévez (Lima) y Aeropuerto Coronel
FAP Francisco Secada Vignetta (lquitos)

item Hallazgo

Entidades publicas
que controlan el
comercio ilegal de
fauna silvestre

Entidades publicas
que controlan el
movimiento de
pasajeros y
mercancias

Entidades operativas
del transporte aéreo
en zona restringida
y zona estéril del
aeropuerto

Entidades no
aeronduticas en
zona publica del
aeropuerto

En materia de acuerdos intferinstitucionales, las ARFFS tienen previsto suscribir
acuerdos con aduana. La GERFOR sumaria en un mismo acuerdo a Aeropuertos
del PerG y al SERFOR; en tanto, la ATFFS Lima ha identificado como pendiente un
acuerdo con los almacenes en general. Entre tanto, las autoridades precisan que
vienen coordinando en el marco de sus competencias.

El Ministerio Pdblico, a través de la unidad de cooperacién internacional, y la PNP
(para visualizar las alertas rojas) toman contacto con la Interpol. Asimismo, la
ATFFS Lima indica que no se cuenta con un sistema para intercambiar de forma
segura informacién, pues se realiza por correo electrénico; en tanto, la GERFOR
precisa que la coordinacién con otros paises estd a cargo del SERFOR.

Cabe indicar que, en un reporte presentado a la CITES en el 2021, el Pery declard
que no se contaba con un procedimiento operativo normalizado entre las agencias
relevantes para someter informacién relacionada con delitos contra la CITES a
INTERPOL y/o a la Organizacién Mundial de Aduanas®.

En atencién a sus competencias, las entidades no disponen de acuerdos o
instrumentos oficiales enfocados en comercio ilegal de fauna silvestre en
aeropuertos.

En materia aerondutica, se encuentra regulado el establecimiento del Comité de
Seguridad del Aeropuerto® y el Comité de Facilitacién de Aeropuertos©.

De acuerdo con Aeropuertos del Per(, estdn establecidos los comités AVSEC y FAL,
los cuales incluyen a la SUNAT y a la GERFOR como integrantes. Asimismo, sefiala
que, si bien no existe una Unidad Conjunta de Control Aeroportuario, un Centro
Operativo Aeroportuario Conjunto ni una Unidad Interinstitucional en el
Aeropuerto, SUNAT cuenta con una presencia permanente y otras autoridades
tienen presencia itinerante.

Del mismo modo, precisa que existen acuerdos implementados en coordinacién
verbal con la SUNAT y la GERFOR, por lo que es necesario formalizarlos de forma
escrita.

Por su parte, LATAM indica que envian la informacién APl'y PNR 24 horas antes de
la ejecucidn de todos los vuelos, lo que no sucede con la carga antes del
embarque (PLACI).

No existe un procedimiento, Gnicamente coordinaciones verbales con el
concesionario. Si bien se menciona la existencia de una linea de emergencia de
LAP en el AIJCH, Mercadito Gourmet-Britt desconoce el tratamiento aplicable a
denuncias sobre comercio ilegal de fauna silvestre.

Notas. °CITES (2023) Direccién General de Aerondutica Civil (2023) “Ministerio de Transportes y Comunicaciones — MTC (26 de
diciembre de 2001).

LI CIRYA Resuliados de la recoleccion v validacion de la informacién proporcionada sobre dreas de recursos

item Hallazgo

Entidades publicas
que controlan el
comercio ilegal de
fauna silvestre

Actualmente solo 2 personas (flora y fauna no CITES) tienen a su cargo el control
del AIJCH: 1 en horario de oficinay 1 persona 24/7. Se requiere capacitacién en
la materia y que se incremente el ntmero de personal: 4 técnicos o especialistas (2
bidlogos y 2 forestales) més 1 administrativo para una atencién de 24 horas.
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pasajeros y
mercancias

Entidades operativas
del transporte aéreo
en zona restringida
y zona estéril del
aeropuerto

Entidades no
aerondauticas en
zona pUblica del
aeropuerto

En cuanto a Loreto, se dispone de 2 a 3 personas con conocimiento general en
fauna silvestre. Cuando se instale el puesto de control en el aeropuerto, se
requerirdn 6 personas para completar la rotacién completa.

Por otro lado, dentro del sector publico es un impedimento para la contratacién de
personal contar con sentencias consentidas y/o ejecutoriadas. En ese sentido, la
verificacién de los antecedentes con respecto a determinados delitos debe
efectuarse de manera previa a la contratacién; sin embargo, estos no incluyen el
comercio ilegal de fauna silvestre®.

Cabe indicar que la normativa aerondutica (RAP 107) prevé la verificaciéon de
antecedentes penales previamente a la emisién de tarjetas de identificacién para el
acceso a la ZSR sin escolta, aunque no incluye delitos sobre comercio ilegal de
fauna silvestre, pero si de crimen organizado®.

De otro lado, es una politica nacional la integridad y la lucha contra la corrupcién,
la cual es de cumplimiento obligatorio por el Estado e implica, entre otros,
promover e instalar una cultura de integridad y de ética publica en los/las
servidores/as civiles y en la ciudadaniac.

En este contexto, las entidades identificadas cuentan con un cédigo de conducta,
independientemente de que dos entrevistados desconocian su existencia. Asimismo,
todos reportan que reciben capacitaciones en frecuencia variable (por ejemplo,
trimestral, semestral o a lo largo del afo).

Finalmente, se cuenta con una plataforma Unica para presentar denuncias de
corrupcién?, sin perjuicio de otros medios establecidos por cada entidads, y se
prevén medidas de proteccién al denunciantef. Al respecto, la PNP indica la
existencia de denuncias anénimas malintencionadas o falsas. Ademds, dos
entrevistados desconocian la existencia de la plataforma indicada y uno de ellos
planteé como opcién remitir la denuncia al SERFOR. Esto Gltimo podria responder
a que el SERFOR (punto focal de denuncias) estd habilitado para recibir y canalizar
aquellas presentadas contra funcionarios o servidores publicos de instituciones con
competencia en materia forestal y de fauna silvestres.

Como entidades del sector pUblico, se aplica la obligatoriedad de verificar
previamente los antecedentes de las personas a contratar, lo que no incluye delitos
vinculados al comercio ilegal de fauna silvestre”. Asimismo, dichos antecedentes
serdn verificados con ocasién de tramitar la tarjeta de identificacién en el
aeropuerto.

Por otro lado, la politica nacional de integridad y lucha contra la corrupcién las
obliga a promover e instalar una cultura de integridad y de ética publica en los/las
servidores/as civiles y en la ciudadania'.

En este contexto, las entidades identificadas cuentan con un cédigo de conducta, a
excepcién de la SUNAT, que difunde en su lugar su cédigo de ética institucionali.

Asimismo, se cuenta con una plataforma Gnica para presentar denuncias de
corrupciénk, sin perjuicio de otros medios establecidos por cada entfidad', y se
prevén medidas de proteccién al denunciante™.

En todos los casos, se verifican los antecedentes antes de la contratacién y la
renovacién de la tarjeta de identificacién en el aeropuerto. Asimismo, se realizan
actividades regulares de capacitacién en temas de ética profesional. Se dispone de
un cédigo de conducta y un mecanismo para realizar denuncias, ya sea portal
web, correo, teléfono, superior, efc.

En Loreto, el 80% de los encuestados afirmaron que, de manera previa a la
contratacién, no se verifican sus antecedentes; en tanto, en Lima, se afirmé que
dicha verificacién no se relaciona con el tréfico de fauna silvestre o se realiza de
forma periédica.

Notas. °Poder Ejecutivo (30 de diciembre de 2016) ®Direccién General de Aerondutica Civil (2023) <Presidencia del Consejo de Ministros -
PCM (14 de setiembre de 2017) Gob.pe (2023) <Por ejemplo, el Ministerio Pdblico y del cual forman parte las Fiscalias Especializadas en
Materia Ambiental, precisa otros canales de denuncia en su pdgina web. Presidencia del Consejo de Ministros - PCM (10 de diciembre de
2023) “Ministerio de Agricultura y Riego (30 de setiembre de 2015) "Poder Ejecutivo (30 de diciembre de 2016) ‘Presidencia del Consejo
de Ministros - PCM (14 de setiembre de 2017) ISUNAT (2023) “Gob.pe (2023) 'SUNAT Canal de Denuncias (2023), Migraciones (2023)
MTC Canal de Denuncias (2023) y SENASA (2023) ™Presidencia del Consejo de Ministros - PCM (10 de diciembre de 2023)
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Brasil

El analisis en relacion con el comercio ilegal

de fauna silvestre revela un marco bien
establecido de actuacion en diversas entidades
gubernamentales y organizaciones relacionadas
con la proteccion ambiental v la seguridad
aeroportuaria. Instituciones como el Instituto
Brasilefio del Medio Ambiente y de los Recursos
Naturales Renovables (IBAMA), la Policia
Federal (PF) y la Receita Federal, desempefan
roles cruciales, desde la ejecucion de politicas

ambientales hasta el control de actividades ilicitas

relacionadas con la fauna silvestre.
Estas entidades llevan a cabo inspecciones,

aplican sanciones y realizan investigaciones para
desarticular redes criminales, apoyadas por un
solido marco normativo que incluye cooperacion
interinstitucional tanto a nivel nacional como
internacional; sin embargo, existen retos en la
judicializacion y/o cumplimiento de las sanciones.
A pesar de la presencia de estructuras de control
y estrategias preventivas, se identifican dreas de
mejora como la necesidad de mayor capacitacion
especifica, el fortalecimiento de los procedimientos
operativos estandar, y la mejora en la recopilacion
y andlisis de datos para una mas eficaz anticipacion
de los riesgos.

Se entrevistd al Instituto Brasilefio del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales Renovables (IBAMA).

1L Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacion proporcionada por la autoridad ambiental en Brasil

item Hallazgo

Marco normativo

Ley Federal 9605-98, articulo 29, bajo la cual se imponen sanciones

administrativas y penales a traficantes y otros explotadores de vida silvestre sin
autorizacién. La colaboracién con la Policia Federal para presentar denuncias
indica una accién coordinada, pero se puede fortalecer especificando roles y

responsabilidades.

Aplicacion

La aplicacién normativa se centra en el aspecto administrativo, con la Policia

normativa Federal actuando en la presentacién de denuncias ante el Ministerio Publico, lo
cual muestra un marco de actuacién establecido.
Capacitacién La capacitacién por profesionales altamente calificados es positiva, pero se destaca

la necesidad de aumentar el personal para abordar este comercio ilegal.

La emisién de directrices para la inspeccién y la incautacién de fauna silvestre en
aeropuertos es positiva. Se debe asegurar la aplicacién efectiva de estos protocolos
y su actualizacién constante.

Directrices y
protocolos

Conformidad con La capacitaciéon avanzada en las reglamentaciones de CITES es positiva, pero se
CITES debe asegurar que se apliquen regularmente en la préctica.

Colaboracién en
investigaciones

Mejorar la colaboracién con otras entidades, como la PF o la ABIN, puede
fortalecer la investigacién conjunta del comercio ilegal de vida silvestre.

Capacitaciones y Aunque hay capacitacién bdsica en la interpretacién de imdgenes escaneadas,

reportes existe una falta de habilidades especificas para reconocer patrones de tréfico ilegal
de fauna silvestre, lo que sugiere una oportunidad de mejora en la formacién del
personal.

Verificacién de
antecedentes en
la contratacién

Hay una preocupacién por la ética institucional y la integridad, con mecanismos
establecidos para reportar actuaciones antiéticas o corrupcién, y se llevan a cabo
verificaciones de antecedentes judiciales de manera periédica.



Se entrevisté a la Policia Federal (PF) en Tabatinga y en Manaos, al jefe del Centro de la Policia
Aeroportuaria de la Policia Federal.

LT Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por la fuerza piblica en Brasil

Institucién Hallazgo

Hallazgos Compromiso normativo: Las entidades en Brasil muestran un compromiso
generales: fuerza normativo y operativo hacia el control del comercio ilegal de vida silvestre, con
pUblica procedimientos de control y colaboracién entre varias agencias. Se destaca la

participacién de la policia aeroportuaria y la presencia de unidades de inteligencia
que, aunque no estén ubicadas directamente en los aeropuertos, contribuyen al
andlisis y actualizacién de los indicadores de riesgo.

Acciones de control: Las acciones aplicadas sobre pasajeros, equipajes, carga
aérea y correo son positivas y abarcan todas las dreas relevantes.

Unidades de inteligencia: La presencia de una unidad de inteligencia en
Manaos es positiva, pero se sugiere establecer una también en Tabatinga para
mejorar la eficacia en ambos aeropuertos.

Riesgo y prdcticas establecidas: Las précticas bien establecidas para recopilar
informacién y compartir datos con anticipacién son fortalezas y minimizan riesgos
potenciales.

Capacitacion de entidades nacionales: La falta de capacitacion especifica
para entidades nacionales es una debilidad que debe ser atendida para mejorar la
colaboracién.

Colaboracién internacional y cédigo de ética: La colaboracién establecida
con INTERPOL, WCO, UNODC y RILO es una fortaleza. La existencia de un cédigo
de ética no se evalta especificamente en relacién con el comercio ilegal de vida

silvestre.
Policia Federal de Capacidad de respuesta: Refleja una implementacién efectiva de controles
Manaos normativos y un alcance amplio en las acciones de control. Se aprecia la existencia

de protocolos para la colaboracién en investigaciones y una fuerte capacidad de
muestreo forense. Se evidencia también una comunicacién efectiva y
reconocimiento institucional para el personal involucrado en incautaciones.

SOP desarrollados: La presencia de SOP desarrollados y aplicados en Manaos
es positiva. Se sugiere compartir estas buenas prdcticas con la Policia Federal de
Tabatinga.

Escaner corporal: La ausencia de escdner corporal en Tabatinga es una
debilidad que debe abordarse.

Policia Federal de Enfoque estratégico: La Policia Federal de Tabatinga ha incorporado
Tabatinga recientemente el comercio ilegal de fauna silvestre en sus objetivos estratégicos, lo
que indica un compromiso creciente con esta problemdtica.

Capacitacion y recursos: Han sefalado la existencia de personal con formacién
avanzada capaz de analizar imdgenes escaneadas y reconocer patrones de tréfico
ilegal de fauna silvestre, lo cual es fundamental para la deteccién proactiva de
delitos relacionados con la fauna silvestre.

Procedimientos operativos: Aunque se ha mencionado el desarrollo de
procedimientos operativos estédndar para la inspeccidn e incautacién, se percibe
una discrepancia en las respuestas que sugiere la necesidad de mayor claridad en
la implementacién y aplicacién de estos procedimientos.

Desafios y limitaciones: Algunas respuestas reflejan limitaciones en términos de
la capacidad de escaneo y la falta de un sistema automatizado de perfiles de
riesgo, lo que podria sefalar dreas de mejora en la infraestructura y tecnologia.



Se entrevistd a Manaos Receita Federal.

LTI CREO  Resuliadlos de la recoleccion v validacion de la informacién proporcionada por la aduana en Brasil

item Hallazgo

Obijetivos y Los objetivos relacionados con el comercio ilegal de vida silvestre son positivos. La

colaboracién presencia de la oficina de la autoridad ambiental y la claridad en el proceso de
carga aérea son fortalezas. La existencia de una ventanilla para reclamaciones es
un aspecto positivo.

Control de permisos La operatividad del sistema electrénico de control de permisos CITES es una

CITES fortaleza al ser utilizado por todos los usuarios sin exclusiones.

Unidad de La presencia de una unidad de inteligencia es positiva, pero la falta de

inteligencia especificacién sobre el enfoque en temas de tréfico de fauna silvestre es una
debilidad.

Indicadores de La ausencia de indicadores y la falta de acuerdos con otras entidades para la

riesgo y acuerdos determinacién, revisién y actualizacién de indicadores son debilidades que podrian

afectar la identificacién de riesgos.

Perfilado de El bajo porcentaje de perfilado diario de pallets o contenedores indica una posible
pallets/contenedores debilidad en la identificacién de riesgos. Se sugiere aumentar el perfilado para
mejorar la deteccién.

Escaneres y plan de La existencia de un plan para incluir escdneres pendientes es positiva para mejorar

accion la inspeccién de maletas. Sin embargo, se sugiere una implementacién mds
répida.

SOP para inspeccion La falta de SOP desarrollados para la inspeccién de contenedores/carga y la

incautacién de fauna silvestre es una debilidad que afecta la consistencia en los
procedimientos.

Canal de La existencia de un canal claro y eficaz para denunciar actividades sospechosas es
comunicacion positiva y contribuye a la colaboracién entre aduana y exportadores/importadores.

Para validar el rol de migracion, se realizd la entrevista a la Policia Federal del Aeropuerto de Manaos.

LA Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por la autoridad de migracion en Brasil

item Hallazgo

Compromiso Existe un convenio de cooperacién con IBAMA y personal dedicado a la gestién de controles del
estratégico comercio ilegal de fauna silvestre, lo que muestra una integracién estratégica del tema en sus
operaciones.

Inteligencia y La entidad cuenta con una unidad de inteligencia y mantiene acuerdos con otras entidades para
colaboracién la actualizacién y revision periédica de los indicadores de riesgo.
Ademds, reporta compartir informacién de manera eficiente y oportuna con otras entidades de
control en el aeropuerto.

Comunicacion Poseen un sistema para intercambiar informacién procesable con ofros aeropuertos y paises de
internacional forma segura, lo cual facilita la cooperacién internacional y el seguimiento de casos de delitos
contra la fauna silvestre.

Mecanismos de Disponen de un sistema conocido por todos los empleados para reportar actos antiéticos o de
denuncia corrupcién, lo cual fomenta un ambiente de transparencia y responsabilidad.



® Aviacion civil
Para realizar la validacion de la Agencia Nacional de Aviacion Civil de Brasil (ANAC), se tomd informacion
secundaria de las fuentes oficiales de la institucion.

LT YA Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por la autoridad de aviacién civil en Brasil

item Hallazgo

Enfoque estratégico La ANAC se enfoca en la inspeccién y control de aeronaves y carga, capacitacién
del personal, cooperacién con otras entidades, emisién de normativas y aplicacién
de sanciones para prevenir el comercio ilegal de fauna silvestre.

Marco normativo Opera bajo la normativa nacional brasilefia y emite reglamentos especificos para
prevenir y controlar el comercio ilegal de vida silvestre por via aérea.

Implementacién Implementa normativas mediante inspecciones regulares, capacitacién del personal
narrativa y colaboracién con entidades como IBAMA y la Policia Federal.
Alcance de control Tiene un alcance de control en todos los aeropuertos de Brasil, realizando

inspecciones en aeronaves y carga.

Unidad de Colabora con otras entidades para mejorar la inteligencia y deteccién del comercio
inteligencia ilegal de fauna.

Recopilacién de Recopila informacién a través de inspecciones y reportes, y colabora estrechamente
informacién con la Receita Federal y otras autoridades.

Perfiles de riesgo Desarrolla perfiles de riesgo basados en patrones de tréfico y comportamientos

sospechosos observados durante las inspecciones.

Herramientas de Utiliza herramientas de deteccién, aunque se ha identificado una necesidad de
deteccion mds tecnologia avanzada para mejorar la efectividad.

Procedimientos Tiene procedimientos operativos estdndar para la inspeccién y manejo de casos
operativos estandar sospechosos de comercio ilegal de fauna.

(SOP)

Protocolo posterior Sigue protocolos establecidos para el manejo posterior a la incautacién de fauna
a la incautacién silvestre, ademds de trabajar con autoridades competentes.

Investigacién El personal estd capacitado para apoyar investigaciones en colaboracién con

IBAMA, la Policia Federal y otras entidades.

Acuerdos de Colabora y comparte informacién con entidades locales e internacionales para
asistencia mutua fortalecer la prevencién del comercio ilegal de fauna.

Acceso a Facilita el acceso a informacién y colaboracién con organizaciones internacionales
organizaciones para combatir el comercio ilegal de fauna silvestre.

internacionales
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Se realizd una entrevista al concesionario que opera en los aeropuertos de Manaos y Tabatinga.

4 LW R Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por el concesionario en Brasil

item Hallazgo

Inclusién en objetivos La inclusién del comercio ilegal de vida silvestre en los objetivos estratégicos es una
estratégicos fortaleza para la enfidad.

Falta de acuerdos y La falta de acuerdos con otras entidades para la determinacién, revisién y
colaboracién actualizacién de indicadores de riesgo y la ausencia de un sistema para

intercambiar informacién sobre delitos contra la fauna silvestre indican una falta de
articulacién y colaboracién.

Capacitaciéon y La falta de capacitacién en deteccién e identificacién de comercio ilegal de fauna
protocolos silvestre y la ausencia de un protocolo para la colaboracién en la investigacién
posterior a la incautacién son éreas de mejora.

Falta de recopilacién La entidad no recopila la informacién sobre comercio ilegal de fauna silvestre,
de informacién dado que se considera que la competencia de la recopilacién de los datos es
competencia de las autoridades correspondientes.

Paralos servicios de seguridad aeroportuaria, se validaron los siguientes actores: ORBITAL - Servicio de
Seguridad Aeroportuaria - Manaos y Tabatinga VINCI Airports.

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por la empresa prestadora de
servicios de seguridad aeroportuaria en Brasil

item Hallazgo

Objetivos estratégicos La inclusién del tema del comercio ilegal de vida silvestre en los objetivos
estratégicos es una fortaleza para la enfidad.

Tabla 44

La entidad ha integrado el tréfico de fauna silvestre en sus objetivos estratégicos y
muestra un enfoque estructurado en la gestién de riesgos y la capacitacién del
personal.

El comercio ilegal de fauna silvestre no se encuentra en los objetivos estratégicos y
reportan deficiencias en el uso de infeligencia, la capacitacién del personal y el
desarrollo de procedimientos operativos estédndar.

Actualizacién de Reportan que no se usa informacién de inteligencia para actualizar los indicadores
indicadores de riesgo, especialmente en delitos contra la fauna silvestre.

Recopilacién de La recopilacién limitada de informacién sobre detecciones de comercio ilegal de
informacién fauna silvestre (solo detectadas por la entidad) puede ser una limitacién en la

deteccién temprana y la coordinacién con ofras entidades.

Acuerdos y La falta de acuerdos con ofras entidades para la determinacién, revisién y

colaboracion actualizacién de indicadores de riesgo y la ausencia de un sistema para
intercambiar informacién sobre delitos contra la fauna silvestre indican una falta de
articulacién y colaboracién.

Procedimientos Se han establecido procedimientos operativos estédndar y una linea de
comunicacién clara para reportar actividades sospechosas.

Riesgos Se observa la ausencia de procesos clave como actualizaciones regulares de
indicadores de riesgo respecto a fauna silvestre y canales claros de comunicacién
para denunciar delitos.



Paralavalidacion de los operadores aéreos se evalud a Azul Aerolinhas.

L WM Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacion primaria suminisirada por los operadores aéreos de Brasil

Item Descripcion

Enfoque estratégico

Informacién a
usuarios

Uso de informacién
de inteligencia

Recopilacién de
informacién de
delitos

Capacitacion de
personal

Procedimientos
operativos estdndar
(SOP)

Incluido en los objetivos estratégicos. Formacién en linea y politica continua. Se
prohibe embarcar fauna silvestre de forma ilegal.

Se informa a los usuarios nacionales y extranjeros sobre la legislacién del comercio
ilegal de fauna silvestre.

Se usa ocasionalmente para detectar sospechosos, pero no para actualizar
indicadores de riesgo.

Se comparte de forma oportuna con las entidades competentes a través de un
canal seguro.

Algunos funcionarios tienen un nivel avanzado de capacitacién y reciben
actualizaciones semestrales.

Los SOP estdn desarrollados y son aplicados por todos los empleados para la
inspeccién de carga/equipaje e incautacién de fauna silvestre.

Para la prestacion de servicios de escala se entrevistd a Azul Aerolinhas - Servicios de Escala, donde se
identifica que su rol y alcance frente al trafico ilegal de vida silvestre es:

Resultados de la recoleccién y la validacién de la informacién proporcionada por los operadores de servicios
de escala en Brasil

item Hallazgo

Tabla 46

Uso de informacién
de inteligencia

Revision de equipaije

Disponibilidad de
escaneres

Capacidad de
identificacién
Verificacién de

documentos

Procedimientos
operativos estdandar
(SOP)

Se utiliza ocasionalmente informacién de inteligencia para detectar delitos contra la
fauna silvestre, pero no se emplea para actualizar los indicadores de riesgo.

Se realizan mds preguntas a los pasajeros debido a la falta de escaner obligatorio
en el equipaje facturado, lo que puede ser una estrategia efectiva que deberia
evaluarse continuamente.

Aunque los escdneres estdn disponibles, se sugiere evaluar y mejorar la capacidad
de deteccién mediante la adquisicién de més equipos si es necesario.

El personal AVSEC puede identificar lo que es orgdnico de lo que no es orgénico,
lo cual es crucial para la deteccién efectiva.

La verificacién de documentos de importacién y exportacién es una medida
positiva para evitar el comercio ilegal de vida silvestre.

Se han desarrollado SOP, pero su aplicacién parcial sugiere la posibilidad de
mejorar la consistencia en la implementacién. Ademds, se sefala que se aplican
solo en casos sospechosos.



Tabla 47

Servicio

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por los actores con actividades no
aeroporiuarias en Brasil

Aeropuerto

Credencial

aeroportuaria

Participacion en
capacitaciones

Informacion
sobre

Comunicacion
de actividades

Revision de
antecedentes

legislacién

sospechosas

Agencias de Aeropuerto Todos tienen Algunos reciben No se informa Varia, desde Consultas de

viaje y Internacional  credenciales informacioén, sistemdticamente  comunicacién antecedentes

establecimientos  de Manaos otfros participan verbal hasta judiciales

comerciales activamente sistemas de realizadas

reporte

Servicios de No todos tienen  No aplicable o No se informa No existe No se realiza

embalaje de credenciales no forman parte procedimiento revisiéon de

equipaje del proceso establecido antecedentes

Servicios de Todos tienen Participacién en No se informa Existe sistema Consultas de

limpieza credenciales capacitaciones de reportes antecedentes
judiciales
realizadas

Servicios de No todos tienen  Participacién en No se informa Comunicacién Consultas de

transporte credenciales capacitaciones verbal antecedentes
judiciales
realizadas

Diversos Aeropuerto Todos tienen Participacién en No se informa Comunicacién Sin datos

servicios Internacional  credenciales capacitaciones verbal o

logisticos de Tabatinga inexistente

74.5
Bolivia

En Bolivia, la evaluacion de las acciones contra el
comercio ilegal de fauna silvestre ha involucrado
amultiples actores clave como el Servicio
Nacional de Sanidad Agropecuaria e Inocuidad
Alimentaria (SENASAG) y la Direccion General de
Biodiversidad y Areas Protegidas (DGBAP). Estas
instituciones, en colaboracién con la Policia Boliviana
y la Aduana Nacional, han implementado un Plan
Nacional de Controly Prevencion, que abarca desde
la legislacion y sensibilizacion hasta la cooperacion
internacional y el fortalecimiento de la capacidad

institucional.

Las iniciativas han incluido operativos conjuntos

en aeropuertos y fronteras, intercambios de
informaciony programas de capacitacion intensiva
para el personal. A pesar de estos avances, los
hallazgos indican que existen desafios significativos,
como la necesidad de mejorar los procedimientos
operativos estandar vy la falta de personal
especializado, lo que limita la efectividad de las
politicas de control y prevencion del comercio ilegal
de fauna silvestre.



Se entrevisto al Servicio Nacional de S@nidad Agropecuaria e Inocuidad Alimentaria (SENASAG) vy la
Direccion General de Biodiversidad y Areas Protegidas (DGBAP).

L WA Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por la autoridad ambiental en Bolivia

item Hallazgo

Marco normativo DGBAP: Enfoque penal y participacién en la regulacién relacionada con CITES.

SENASAG: No posee normativa especifica para el control del comercio ilegal de
fauna silvestre. Interviene en sacrificios sanitarios.

Proceso de SENASAG: En etapa de planificacién y desarrollo de normativas y procedimientos.
desarrollo normativo

Implementacién DGBAP: Procesos y normativas en curso de finalizacién.

LU HNCD G0 O SENASAG: Procedimientos existentes, pero limitados por falta de personal

especializado y entrenamiento.
Acciones de control DGBAP: Limitadas al control de la carga aérea, sin involucrar a pasajeros y
equipaje facturado.

SENASAG: Supervisién en la importacién/exportaciéon, manejo de permisos CITES y
registros sanitarios.

Alcance de control Controles extendidos a pasajeros, equipaje facturado, carga aérea y correo.
Procedimientos SENASAG: Directrices centradas en inspeccién de importaciones con un enfoque
operativos y de sanitario.

inspeccion Ausencia de protocolo para investigacién posterior a la incautacién, pero trabajan

en actualizaciones normativas. La falta de desarrollo de procedimientos operativos
estédndar (SOP) y de protocolos especificos para la inspeccién y la incautacién
subraya un drea critica para el fortalecimiento institucional.

Capacitacién del SENASAG: Capacitacién bésica en detecciéon de comercio de fauna silvestre,
personal insuficiente para reconocer patrones de tréfico ilegal.

DGBAP: Personal con capacitacién avanzada en CITES, aplicacién ocasional de los
conocimientos.

Recopilacion de DGBAP: Colaboracién con otras entidades para obtener datos. No realizan
datos detecciones directamente.

SENASAG: Aunque cuentan con una base de datos unificada para los hallazgos,
no existen indicadores de riesgo actualizados ni sistemas de perfiles de riesgo
automatizados para el comercio ilegal de fauna silvestre.

Participacién SENASAG: Deteccién indirecta de comercio ilegal y comunicacién con entidades
correspondientes.

Coordinacion y SENASAG muestra limitaciones en la coordinacién con entidades internacionales y
cooperacion falta de reconocimiento institucional para el personal que participa en
incautaciones.

La validacion de la informacion se realizé con la Policia Forestal y Preservacion del Medio Ambiente
(POFOMA).



AL CWLA Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacion proporcionada por la fuerza publica en Bolivia

Hallazgo

Enfoque estratégico

Marco normativo

Acciones de control
en transporte aéreo

Inteligencia y
comparticion de
informacién

Capacitacion y

recursos

Reconocimiento y
compensacion

Aunque el comercio ilegal de fauna silvestre es parte de los objetivos estratégicos y
existen acuerdos internacionales, POFOMA carece de una divisién especializada y
de recursos logisticos para la investigacién de estos delitos.

La ley boliviana tipifica estos actos en el dmbito penal, pero la implementacién
enfrenta limitaciones debido a la falta de personal especializado.

No se describe un alcance claro en la normativa para el control en este dmbito, lo
que podria indicar una brecha en las capacidades de monitoreo y control en el
transporte aéreo.

La falta de una unidad de inteligencia en aeropuertos y la ausencia de un sistema
para actualizar y compartir informacién de inteligencia reducen significativamente
la capacidad de POFOMA para prevenir y responder al tréfico de fauna silvestre.

Hay una carencia general de capacitacién en temas especificos relacionados con el
tréfico de fauna silvestre, asi como una falta de procedimientos operativos estdndar
y recursos como unidades K9 entrenadas.

No hay sistemas de reconocimiento para aquellos que contribuyen
significativamente en la lucha contra el comercio ilegal ni salarios proporcionales a
las responsabilidades asumidas en estas tareas, lo que puede afectar la motivacién
y la efectividad de las acciones del personal.

LWV Resuliados de la recoleccion y validacion de la informacién proporcionada por aduana en Bolivia

Hallazgo

Area de enfoque
estratégico

Implementacién de
la normativa

Alcance de acciones
de control

Sistema electrénico
de despacho de
aduanas

Entorno de

Ventanilla Unica

Control de permisos
CITES electrénicos

Trabaja en cooperacién por medio de un convenio con el Ministerio de Medio
Ambiente.

Poseen procedimientos de control para combatir conductas ilicitas en el comercio
exterior, pero carecen de personal especializado para su ejecucién especifica en el
area de fauna silvestre.

Ejercen un control que incluye a pasajeros, equipajes facturados, carga aérea y
correo, conforme a su mandato legal de vigilancia de mercancias en puntos de
entrada al pais.

Utilizan el Sistema Unico de Mercancias (SUMA) para el control de regimenes
aduaneros, asegurando su uso por todos los usuarios de la aduana sin exclusiones.

Estén desarrollando la implementacién de la Ventanilla Unica para el Comercio
Exterior (VUCE) para optimizar los procesos de importacién y exportacién con todas
las entidades competentes.

No emplean un sistema electrénico especifico para el control de permisos CITES,
pero verifican las néminas de especimenes sujetas a certificaciéon a través de su
sistema informético.



Para la validacion de la informacion, se entrevisto a la Direccion General de Migracion.

m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por la autoridad de migracién en Bolivia

item Hallazgo

Enfoque estratégico en No es una linea estratégica en la enfidad, ya que sus responsabilidades se centran
comercio ilegal de en la gestién del régimen migratorio, emisién de documentos de viaje y otras
fauna silvestre tareas relacionadas con la nacionalidad y el control migratorio.

Unidad de inteligencia La unidad de inteligencia existe, pero no estd enfocada especificamente en el

comercio ilegal de fauna silvestre. Sin embargo, los delitos relacionados que
involucran prohibiciones de salida o arraigo se reflejan en los sistemas de consulta

de la DIGEMIG.
Compartir informacién Se comparte informacién con otras instituciones del Estado y con Interpol, lo que
de inteligencia permite la consulta de datos sobre individuos que podrian tener restricciones de
viaje.
Acuerdos para Existen convenios con diferentes instituciones, pero no se menciona la participacién
indicadores de riesgo especifica de las autoridades ambientales en la actualizacién de los indicadores de

riesgo sobre delitos contra la fauna silvestre.

Intercambio de Tienen la capacidad de intercambiar informacién con otros paises, aunque no se

informacién procesable enfoca directamente en delitos contra la fauna silvestre.

Acuerdos de asistencia No hay acuerdos especificos mencionados para el tratamiento de casos de delitos

mutua contra la fauna silvestre.

Capacitacion y Se llevan a cabo capacitaciones constantes para actualizar y estandarizar los

concienciaciéon conocimientos del personal, incluyendo una plataforma web para capacitacién
continua.

Mecanismo de Reporte Existen canales para denunciar actos antiéticos y corrupciéon, gestionados por la

de Incidencias Unidad de Transparencia del Ministerio de Gobierno.

© Diego Im Cueto/ WCS Bolivia



Se recopilo lainformacion de la Direccion Adicionalmente, se adelantan gestiones para iniciar

General de Aeronéutica Civil de Bolivia. La la cooperacion entre la Policia, Navegacion Aérea
entidad ha desarrollado distintos convenios y Aeropuertos Bolivianos NAABOL, el Servicio
para el fortalecimiento de sus capacidades, Nacional de Sanidad Agropecuaria e Inocuidad
como es el caso del apoyo en la capacitacion Alimentaria (SENASAG), la Aduana Nacional,

en metodologfas y procedimientos operativos Interpol, el Gobierno Autonomo Departamental de
para el control, prevencion e investigacion La Paz, Policia Forestal y Preservacion del Medio
de comercioilegal de fauna silvestre en Ambiente (POFOMA).

aeropuertos, realizada por la Direccién
General de Aeronautica Civil (DGAC) en
coordinacion con WCS.

m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién primaria proporcionada por la aviacion civil en Bolivia

item Hallazgo

Inteligencia La DGAC no utiliza informacién de inteligencia ni recopila datos sobre detecciones
de comercio ilegal de fauna silvestre en el aeropuerto. No hay indicadores de
riesgo especificos ni inspecciones relacionadas con fauna silvestre.

Colaboracién y La DGAC estd en proceso de realizar un convenio interministerial con la autoridad

protocolos ambiental y entidades conexas. No hay funcionarios capacitados para analizar
imdégenes escaneadas o reconocer patrones de comercio ilegal de fauna silvestre.
No existe un protocolo para la colaboracién en la investigacién de casos
posteriores a la incautacién a nivel de aeropuerto.

Enfoque estratégico Aunque existe un acuerdo de cooperacién para combatir el comercio ilegal de
fauna silvestre, no se utiliza informacién de inteligencia para actualizar los
indicadores de riesgo ni se realizan inspecciones especificas para la deteccién de
delitos contra la fauna silvestre.

Procesos de seguridad y La entidad dispone de procesos de certificacién o autorizacién en materia de

vigilancia seguridad de la aviacién, pero no se menciona la integracién de la autoridad
ambiental en estos procesos, lo cual podria ser crucial para el manejo de casos de
comercio ilegal de fauna silvestre.

Recursos humanos Existen inspectores AVSEC o AVSEC-FAL en el aeropuerto, pero no reciben
capacitacién especifica respecto al tema de comercio ilegal de vida silvestre.

Comités y cooperacion Aunque hay Comités de Seguridad de la Aviacién y Comités de Facilitacion

internacional establecidos y funcionando, la entidad carece de sistemas para intercambiar
informacién con otras autoridades aeronduticas o de acuerdos internacionales
especificos para el manejo de delitos contra la fauna silvestre.

Mecanismos de El mecanismo de denuncia es directamente con la unidad de transparencia

denuncia y contratacion institucional. Para la contratacién del personal, se solicitan certificados de

de personal antecedentes penales y se cuenta con un cédigo de ética y reglamento interno de
personal.

Para la validacién de la informacion, se entrevisto a los concesionarios Navegacion Aéreay Aeropuertos
Bolivianos (NAABOL) regional Santa Cruz en el Aeropuerto VVIy regional La Paz en el Aeropuerto
Internacional de El Alto.



m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién privada proporcionada por el concesionario en Bolivia

item Hallazgo

Enfoque estratégico NAABOL ha establecido un acuerdo operativo enfocado en la lucha contra el
comercio ilegal de fauna silvestre, lo que refleja un compromiso a nivel estratégico.

Implementacion y Aungque la entidad cuenta con procedimientos de control, existe una carencia de
control personal especializado para aplicarlos eficazmente, lo cual puede limitar la
efectividad de las acciones de vigilancia y control.

Capacitacién y Se reporta una cantidad adecuada de escdneres modernos en el aeropuerto y hay

equipamiento capacitaciones externas disponibles; sin embargo, parece haber una falta de
protocolos especificos y una necesidad de mejora en la capacitacién interna, en
particular con respecto a CITES y la deteccién de trafico de fauna silvestre.

Colaboracion No existe una Unidad Conjunta de Control Aeroportuario (UCCA) o similares, lo

interinstitucional que sugiere una oportunidad de mejorar la colaboracién y la coordinacién entre
las diferentes entidades involucradas en el control del comercio ilegal de fauna
silvestre.

Etica y conducta La entidad ha implementado un cédigo de conducta y realiza capacitaciones

regulares en ética y cumplimiento normativo, lo cual es positivo para mantener
estdndares profesionales y prevenir la corrupcién.

Para la validacion de la informacion, se General de Aeronautica Civil (DGAC) y la Policia
entrevistod a la Policia Boliviana del Aeropuerto Boliviana. Es fundamental la coordinacion entre
Internacional El Alto y del Aeropuerto estos actores para garantizar la seguridad de las
Internacional Viru Viru. operaciones aeroportuarias y prevenir el comercio

ilegal de fauna silvestre.
La seguridad aeroportuaria en Bolivia es
responsabilidad compartida entre la Direccién
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Uso de informacién de La informacién de inteligencia se usa regularmente, pero no para actualizar los
inteligencia indicadores de riesgo.

Recopilacion de No se recopila informacién sobre comercio ilegal de fauna silvestre.
informacién

relacionada con delitos

Capacitacion en andlisis Ning0n funcionario estd capacitado para analizar imdgenes escaneadas y
de imagenes reconocer patrones de tréfico ilegal de fauna silvestre.

escaneadas

Procedimiento de Todos los equipajes facturados estdn sujetos a escaneo obligatorio.

seleccion para escaneo
de equipajes

Procedimiento de Solo los pasajeros seleccionados por perfil de riesgo estén sujetos a escaneo
seleccion para escaneo obligatorio.

corporal



Capacitacién en
detecciéon de comercio
ilegal

Desarrollo de
procedimientos
operativos estdandar
(SOP)

Comunicacién con
entidades de
cumplimiento de la ley

Acuerdos para
tratamiento de casos de
delitos

implementados.

Algunos funcionarios han recibido un nivel medio de capacitacién.

Los SOP se han desarrollado, pero se aplican parcialmente.

Existe un canal de facil acceso para denunciar actividades sospechosas.

Todos los acuerdos necesarios, memorandos o similares estdn vigentes e

En este caso, se validd la informacion con la aerolinea Boliviana de Aviacion (BoA).

m Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por los operadores aéreos en Bolivia

item Hallazgo

Estrategia sobre el
comercio ilegal de
fauna silvestre

Comunicacién

Indicadores de riesgo

No estd incluido en las estrategias de la entidad. Se requiere integrar medidas
especificas en las lineas estratégicas de la empresa.

No se informa activamente, aunque se prohibe el transporte de animales silvestres.

No se actualizan los indicadores de riesgo con base en inteligencia sobre el

comercio ilegal de fauna silvestre.

Capacitacion

No hay capacitacién especifica para el personal en deteccién e identificacion de

comercio ilegal de fauna silvestre.

Procedimientos
la fauna silvestre.

Comunicacién de
denuncias

En Bolivia, los hallazgos recientes en

las operaciones de Navegacion Aéreay
Aeropuertos Bolivianos (NAABOL) en

Santa Cruzy La Paz revelan un compromiso
estratégico con la lucha contra el comercio
ilegal de fauna silvestre, aunque este tema no
constituye el principal enfoque estratégico

de ambas entidades. Ambos aeropuertos
enfrentan desafios similares en términos de
capacitacion y equipamiento, en los que se
evidencia la falta de formacion especifica para
reconocer patrones de comercio ilegal de fauna

Los SOP no estdn desarrollados para la inspeccién e incautacion relacionada con

No hay una linea clara y eficaz de comunicacién para denuncias, lo cual es crucial
para una respuesta rdpida y efectiva.

silvestre. Ademas, la ausencia de procedimientos
operativos estandar (SOP) especificos para la
inspeccion de cargas y la incautacion destaca

la necesidad urgente de desarrollar y aplicar
protocolos claros y efectivos. A pesar de estos
retos, se observan esfuerzos significativos para
fomentar la éticay laintegridad institucional a
través de capacitaciones regulares y mecanismos
de denuncia, lo que es fundamental para el
cumplimiento normativoy la colaboracion
efectiva entre diversas entidades de aplicacion
delaley.
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Enfoque estratégico

Capacitacién y equipo

Procedimientos
operativos estandar
(SOP)

Comunicacién y
colaboracién

Integridad institucional

NAABOL Santa Cruz: La entidad tiene un acuerdo de cooperacién para la lucha
contra el comercio ilegal de fauna silvestre, lo que indica un compromiso con este
problema.

NAABOL La Paz: Al igual que Santa Cruz, no hay un enfoque estratégico definido
en las lineas directrices de la entidad hacia el comercio ilegal de fauna silvestre, pero
es un tema abordado.

NAABOL Santa Cruz: A pesar de contar con equipos de inspeccién modernos,
falta capacitacién especifica para reconocer patrones de tréfico ilegal de fauna
silvestre, lo que representa una brecha en la habilidad para identificar y prevenir
estos delitos.

NAABOL La Paz: Existe una carencia similar en capacitacién para el personal en el
reconocimiento de tréfico ilegal de fauna silvestre, a pesar de tener la capacidad
operativa y técnica necesaria.

NAABOL Santa Cruz: No se han desarrollado SOP para la inspeccién de cargas y
la incautacién de fauna silvestre, lo que sugiere la necesidad de establecer
protocolos claros para estas actividades.

NAABOL La Paz: La falta de SOP especificos para el manejo de fauna silvestre
también es un punto en comin, que indica la necesidad de desarrollar y aplicar
procedimientos estandarizados.

NAABOL Santa Cruz: Existe una linea de comunicacién para reportar actividades
sospechosas, pero podria mejorar su efectividad e implementarse la colaboracién
con ofras entidades encargadas de hacer cumplir la ley.

Ambas entidades muestran esfuerzos por promover la ética y la integridad
institucional a través de capacitaciones regulares y mecanismos de denuncia,
lo cual es positivo para el cumplimiento normativo general.

Se incluyeron entrevistas a establecimientos comerciales y servicios de transporte.

Resultados de la recoleccién y validacién de la informacién proporcionada por los actores de actividades no
aeroportuarias en Bolivia
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Tabla 57

Credenciales o tarjeta
de circulacién
aeroportuaria

Participaciéon en
programa de
conferencias y
capacitaciones

Procedimiento para
reportar comercio ilegal
de fauna

Revision de
antecedentes por
comercio ilegal de
fauna

Comentarios
adicionales

No se dispone (solo carné sanidad).

Son convocados por medio de circulares suministrados por los concesionarios
aeroportuarios.

No existe.

Consulta de antecedentes judiciales.

Para taxis, se solicitan certificados de antecedentes policiales, no especificos de
trafico de fauna.






© WCS Peru




Fortalecer estos aspectos es crucial
para mejorar la capacidad regional

para prevenir, detectar y combatir

este delito ambiental de manera mas
efectiva. La implementacién de mejores
practicas compartidas y la cooperacion
internacional siguen siendo esenciales
para alinear esfuerzos y maximizar la
eficacia de las intervenciones en cada
pais de la region.

Todos los paises evaluados estan comprometidos
por medio de convenios internacionales como la
CITES, lo que facilita la cooperacion transfronteriza
y establece un marco comuin para la proteccién de
lafauna silvestre. Sin embargo, laimplementacion
efectivay la capacidad institucional varian
significativamente. Por ejemplo, Colombia 'y Brasil
han establecido mecanismos robustos para la
cooperacion interinstitucional, mientras que en
Perty Bolivia la coordinacion entre las diversas
autoridades sigue siendo un reto debido a la falta
de protocolos claros y a la insuficiente capacitacion
sobre céomo manejar la informacion compartida.

Todos los paises evaluados han realizado esfuerzos
en la capacitaciéon del personal, pero con resultados
variados y con la necesidad de que sea periddica. En
Ecuador y Bolivia, aunque se han hecho esfuerzos,
la capacitacion no es suficientemente exhaustiva



ni frecuente, lo que limita la capacidad del personal
para actuar efectivamente. Brasil y Perti también
enfrentan retos similares, con una necesidad
identificada de aumentar la frecuenciay profundidad
de los programas de capacitacion. En Colombia, la
capacitacion es apoyada por plataformas como el
SINAY la participacion de varias entidades.

Los palses evaluados muestran un uso significativo
de tecnologia avanzada en sus aeropuertos
internacionales, incluyendo sistemas integrados de
vigilancia y deteccion que facilitan la identificacion
rapida de cargas sospechosas. Sin embargo, Bolivia,
Peruy Ecuador enfrentan limitaciones en términos
de infraestructura tecnologica, especificamente en
aeropuertos secundarios. La falta de equipos de
Ultima generacion y de personal capacitado para
operarlos limita severamente su capacidad para
monitorizar y controlar eficazmente el flujo de
mercancias y pasajeros.

La integracion de diversas autoridades en la lucha
contra el comercio ilegal de fauna silvestre es un
punto en comuUn entre los paises. Brasil enfrenta
desafios en la unificacion de esfuerzos entre
IBAMA |a Policia Federal y la Receita Federal, lo
que a veces resulta en respuestas fragmentadas.
En Peruy Bolivia, la cooperacion interinstitucional
es menos efectiva debido a la falta de recursos y
protocolos claros. En Colombia, la colaboracion
entre la DIAN, la Policia Nacional y otras entidades
es méas fluida, lo cual facilita una respuesta
coordinada.

Las campanas de sensibilizacién y educacion

son realizadas en todos los paises, aungue con
diferentes grados de éxito. Ecuador ha hecho
esfuerzos significativos para involucrar a las
comunidades locales y ONG, con lo cual ha
mejorado la vigilanciay el reporte de actividades
ilegales. En Colombia, estas campanas son parte
integral de la estrategia nacional y estan bien
coordinadas entre las diversas entidades. En
contraste, Perly Bolivia necesitan fortalecer sus
programas de sensibilizacion para aumentar el

conocimiento sobre el impacto del comercio ilegal de
fauna silvestre.

Lafalta de recursos y capacidades institucionales

es un desafio comun. En Bolivia, Pertiy Ecuador, la
falta de recursos tecnolégicos y humanos adecuados
es una brecha significativa que limita la eficacia

de los controles en los puntos de entrada y salida
aéreos. Colombiay Brasil tienen mejores recursos

y capacidades comparativas, pero aln enfrentan
necesidades adicionales para mejorar la efectividad
de sus esfuerzos.

Un punto critico comun es la necesidad de mejorar
la capacitacion del personal y la disponibilidad de
tecnologia avanzada. Ademas, la coordinacion
interinstitucional y la unificacion de esfuerzos entre
diversas autoridades son areas que requieren
fortalecimiento en toda la region. En aeropuertos
nacionales, la falta de equipamiento especializado
convierte a estos puntos en vulnerables y atractivos
para los traficantes de fauna silvestre.
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Andlisis regional sobre regulaciones nacionales, capacidades institucionales y mecanismos de coordinacién relacionado
al control del comercio ilegal de fauna silvestre en aeropuertos de Colombia, Ecuador, Perd, Brasil y Bolivia
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p Adhesion atratados y convenios

multilaterales

Colombia, Ecuador, Peru, Brasil y Bolivia
tienen una participaciéon homogénea

en la adhesién a tratados y convenios
multilaterales sobre iniciativas que
favorezcan la proteccion de los
ecosistemas presentes en cada territorio.
Sin embargo, estos instrumentos

legales necesitan ser considerados en

la planificacion de la politica publica

de cada pals a través de la gestion de
derecho interno para su aplicaciéon a nivel
de aeropuertos. Unicamente Colombia
dispone de una propuesta de Protocolo
de Operacién en Aeropuertos para la
Prevenciony el Control al Trafico de
Especies Silvestres en via de aprobacion
por los entes competentes.

Legislacién ambiental y CITES

La legislacion en materia ambiental de Colombia,
Peru, Brasil y Bolivia cumple con lo requerido

por la CITES. Por otro lado, Ecuador alin tiene
previsto cumplir con su hoja de ruta para alcanzar
categoria 1.

Proteccion de la biodiversidad

Al formar parte de los principales repositorios

de diversidad bioldgica, los paises objeto de este
estudio salvaguardan y protegen su biodiversidad
desde los principios y fundamentos de su
respectiva Constitucion Politica.

Penalizacién del comercio ilegal de fauna silvestre

El comercio ilegal de fauna silvestre en los paises
del estudio se encuentra considerado como un



delito en el &mbito penal. Sin embargo, las leyes
ambientales donde se tipifican las faltas y sanciones
no tienen definida una diligencia de judicializacion
especifica, lo que dilata los tiempos procesales y
hace que las sanciones no prosperen. En Perd, se
destacalaincorporacion del delito tipificado en el
articulo 308 (trafico ilegal de especies de floray
fauna silvestre) del Codigo Penal a la Ley 30077,
Ley Contra el Crimen Organizado.

Los pafses fundamentan su legislacion
administrativa y técnica en materia de seguridad de
la aviacion en las normas y métodos recomendados
por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI). Las acciones efectuadas por las
autoridades aeronduticas para la certificaciony
vigilancia de los operadores aéreos se centran

en garantizar que las instalaciones, aeronaves,
personas, equipajes y cargas no sean objeto de
actos de interferencia ilicita. Sin embargo, las
inspecciones principalmente se centran en detectar
objetos prohibidos y mercancias peligrosas para el
transporte aéreo

La Enmienda 29 al Anexo 9 - Facilitacion (OACI)
entré en vigor el 18 de noviembre de 2022. Los
paises objeto del estudio aun no han adoptado
esta enmienda, que senala que los Estados deben
cerciorarse de que existan procedimientos para
combatir el trafico ilicito de fauna silvestre,
incluyendo sistemas claros de notificacion y puntos
de contacto de las autoridades competentes.

Las autoridades aeronauticas de los paises objeto
del estudio poseen dentro de su normativa un
Programa Nacional de Seguridad de la Aviaciéon

y un Programa Nacional de Facilitacion del
Transporte Aéreo. Sin embargo, la agenda de estos
comités nacionales no incluye temas de transporte
ilegal de fauna silvestre y la autoridad ambiental no
forma parte de los mencionados comités.

Las unidades de control estatal en los
aeropuertos cumplen sus funciones de acuerdo

con sus atribuciones legales y reportan su
operatividad a las entidades correspondientes.

No obstante, existe una limitada interrelacién
entre entidades en términos de comunicacion y
coordinacion de acciones. En PerU, la colaboracion
interinstitucional no esta formalizada mediante
convenios ni procedimientos operativos, aunque
existe coordinacion entre los actores. En Loreto,

la autoridad ambiental carece de un puesto de
control permanente en el aeropuerto, lo que limita
sus acciones. Ademas, el personal es insuficiente
para completar las rotaciones, lo que reduce

la presencia permanente de la autoridad en el
aeropuerto.

La evidencia histérica demuestra que el comercio
ilegal de fauna silvestre a través del transporte
aéreo es un peligro latente para los paises

objeto de este estudio. Ademas, el personal
aeronautico y los usuarios estarian expuestos a la
transmisibilidad de enfermedades zoondticas, lo
gue podria afectar la salud publica a nivel nacional
e internacional.

El personal aeronautico responsable de la
seguridad en los aeropuertos tiene un alto grado
de entrenamiento en métodos de inspeccion, pero
este entrenamiento no siempre incluye patrones
paraidentificar fauna silvestre. Esto limita su
contribucion a la deteccion del comercio ilegal de
fauna silvestre, enfocandose principalmente en
la seguridad de la aviacion. Un ndmero limitado
del personal ha recibido capacitacién especifica
en comercio ilegal de fauna silvestre. En Perd, las
autoridades ambientales requieren reforzar la
deteccion, el muestreo forense y la presentacion
de pruebas.

En Perd, los permisos CITES se emiten de manera
fisicay la verificacion de su veracidad depende

de la relacion de colaboracion entre el SERFOR y
aduanas. Existe la expectativa de que el SERFOR
asuma el control de las especies no CITES, lo

que podria afectar su capacidad operativa sin

un fortalecimiento adecuado. La ARFFS es |a



autoridad de primera linea para identificar especies
CITES y derivar casos al SERFOR.

No existe una Unica fuente oficial de informacion
detallada sobre incautaciones de comercio ilegal
de fauna silvestre en aeropuertos accesible para

la comunidad aeroportuariay las autoridades.
Tampoco hay sistemas seguros para el intercambio
de informacion. En Perd, los canales institucionales
de denuncia son limitados y no existen mecanismos
especificos para reportar trafico ilegal de fauna
silvestre.

En Perd, aungue algunas autoridades reportan
un trabajo empirico para la accion preventiva, no
elaboran perfiles de riesgos formalmente. Existe
interés en capacitarse en esta materia, pero las
limitaciones operativas actuales dificultan este
proceso.

Colombia ha realizado avances significativos en la
lucha contra el comercio ilegal de fauna silvestre;
sin embargo, debe continuar fortaleciendo

la capacitacion especializada y mejorar la
cooperacion interinstitucional. Ecuador debe
mejorar la capacitacion del personal y fortalecer
la cooperacion interinstitucional. Brasil necesita
mas inspectores de IBAMA y un sistema integrado
de gestion de informacion. Bolivia requiere un
enfoque especializado y mesas de trabajo para
mejorar la efectividad de los controles. Para
mejorar la lucha contra el comercio ilegal de fauna
silvestre en la region, es importante desarrollar
una metodologia estandar, perfeccionar los
instrumentos de recoleccion de datos y fortalecer
la estrategia de entrevistas y triangulacion de
datos en colaboracién con entidades como las
autoridades ambientales.
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Desarrollar y estandarizar protocolos
interinstitucionales que involucren a autoridades
ambientales, aduanas, fuerzas publicas y
autoridades aeronduticas. Estos protocolos
deben basarse en las mejores practicas
internacionales y adaptarse a las realidades de
cada pais, asegurando que todos los aeropuertos
operen bajo un marco de trabajo cohesivo

y efectivo. Esto facilitaria una respuesta
coordinaday eficiente en la deteccion y manejo
del comercio ilegal de fauna silvestre.

Promover la implementacion de sistemas
integrados de gestion de informacion que
conecten a las diferentes autoridades a

nivel regional. Estos sistemas deberian
permitir el intercambio de informacién sobre
movimientos sospechosos de cargamentos

y pasajeros, estableciendo asi un sistema de
alerta temprana que mejore la capacidad de
respuesta.

Organizar programas de capacitacion
continua y especializada que aborden desde



la identificacion de especies traficadas,
modus operandi, hasta el manejo legal y ético
de los casos. Estos programas deberian ser
disenados en colaboracion con expertos 'y
adaptados a las necesidades especificas de
cada pais, asegurando que el personal en
todos los niveles esté bien preparado para
enfrentar estos desafios.

Fomentar una cooperacion mas estrecha entre
los paises de la region mediante la creacion de
redes de colaboracion que permitan compartir
experiencias, estrategias y recursos. Esto
incluye trabajar conjuntamente en operativos,
investigaciones y en el desarrollo de politicas
regionales que aborden de manera integral el
comercio ilegal de fauna silvestre.

Invertir en tecnologia avanzada parala
deteccion y seguimiento de cargamentos y
equipajes en los aeropuertos. Esto podria
incluir desde mejores sistemas de escaner,
como los de Ultima generacion, hasta software
de analisis de datos que utilicen inteligencia
artificial para predecir patrones de trafico
ilegal de fauna silvestre.

Implementar campanas de sensibilizacion
dirigidas tanto al personal del sector
aeroportuario como a los pasajeros. Estas
campanas deberian informar sobre las leyes
y consecuencias del comercio ilegal de fauna
silvestre, asi como sobre la importancia de la
biodiversidad y como cada individuo puede

© WCS Brasil

contribuir a su protecciony ala prevencion de
su comercio ilegal.

Realizar evaluaciones periédicas de los
procedimientos y controles existentes en los
aeropuertos para identificar areas de mejora.
Esto deberia incluir auditorias regulares vy la
implementacion de mejoras basadas en los
hallazgos, de tal modo que aseguren que las
estrategias sean efectivas y se adapten a los
cambios en el modus operandi del comercio
ilegal de fauna silvestre.

Para futuros analisis, se recomienda
simplificar el banco de preguntasy las
respuestas, ademas de mejorar las opciones
de respuesta para captar la complejidad de
las experiencias de los entrevistados. De
ser posible, se sugiere entrevistar al menos
a dos personas por entidad para hacer una
triangulacién de las respuestas y, en caso
de encontrar discrepancias, realizar nuevos
acercamientos a la entidad para aclarar.
Ademas, se sugiere plantear un plan de
analisis, que incluya indicadores y tablas de
valoracion, lo cual posiblemente requiere
efectuar un trabajo exploratorio previo para
definir una metodologia estandarizada de
aplicacion a un ambito regional. Sin embargo,
el presente estudio representa un avance
en la comprension de los mecanismos de
prevencion y control del comercio ilegal de
fauna silvestre en los palses evaluados y
permitié detectar puntos clave de mejora.




nales, capacidades instit
fre en GeJU/JUG"“‘O& Ué

al sobre regulaciones
omercio M‘“@g(ﬂ““ (7":’ {CU/

10.2

Colombia

mbia, Ecua

acién relacionado

rasil y Bolivia

Disenar programas de capacitacion enfocados
en laformacion del personal de la autoridad
ambiental competente en la identificacion de
especiesy las regulaciones de CITES. Este
programa deberia proporcionar conocimientos
practicos y aplicables directamente a las
operaciones cotidianas en los aeropuertos.

o Esesencial mejorar la articulacion de actores

e involucrar al Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible, la Policia Nacional,

la autoridad ambiental competente y las
administraciones de aeropuertos a finde
desarrollar esquemas de comunicacion efectiva,
generacion de datay unificar protocolos

de control con acciones mas coordinadas y
efectivas contra el comercio ilegal de fauna
silvestre.
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10.3

Ecuador

o Establecer un programa de formacion continua
en conjunto con instituciones académicas,
dirigido al personal de la Direccién del Ambiente
del Municipio de Quitoy de las aerolineas.

Este programa podria cubrir temas como
biodiversidad local, prevencion del tréfico

de faunasilvestre y el manejo adecuado de
especimenes confiscados, con la finalidad de que
todos los involucrados estén bien preparados
para enfrentar estos desafios.

© Elaborary aplicar un conjunto de
procedimientos estandar operativos en
colaboracién con el Ministerio del Ambiente,
Aguay Transicion Ecolodgica, que deben ser
adoptados por todos los aeropuertos del pais.
Estos procedimientos deben enfocarse en la
inspeccion, deteccion y manejo adecuado de
la fauna silvestre incautada, con la finalidad de
asegurar una respuesta uniforme y eficaz en
todo el territorio.




Realizar una revision exhaustiva de la agenda
y estrategia nacional sobre los controles

de comercio ilegal de fauna silvestre, con

el objetivo de establecer un protocolo
interinstitucional especifico para los
aeropuertos. Este protocolo deberia estar
alineado con la Ley General del Ambiente (Ley
N.?28611), la Politica Nacional Forestal y de
Fauna Silvestre (DS N.° 009-2013-MINAGRI)
y la Estrategia Nacional para Reducir el
Trafico llegal de Fauna Silvestre en el Peru
(2017-2027). Es vital que este acuerdo
interinstitucional involucre a la autoridad
ambiental, la fuerza publica, la autoridad
aeronauticay otros actores clave para
garantizar una implementacion efectiva

y coordinada en todos los aeropuertos
prioritarios.

Se recomienda establecer un mecanismo
de coordinacion entre la Oficina Regional
Sudamericana de la OACI (Lima) y las
autoridades ambientales competentes en
PerU. Este mecanismo deberia asesorar
tanto al Grupo Experto en Facilitacion (FAL)
como al Grupo Experto en Seguridad de la
Aviacion (AVSEC) para definir normas técnicas
y acciones conjuntas frente al comercio
ilegal de fauna silvestre en los aeropuertos.
La colaboracion efectiva con organismos
internacionales facilitara la adopcion de las
mejores practicas globales y fortalecera la
capacidad de respuesta del pais ante este
desafio.

Es crucial desarrollar material de capacitacion
adaptado vy realizar entrenamientos

oficiales adaptados a la realidad de

Peru sobre la prevencion y control del
comercio ilegal de fauna silvestre desde el
entorno aeroportuario. Estos materiales 'y
entrenamientos deberian cubrir patrones de
deteccion, casos de sustitucién de especies

y estrategias de inspeccion detalladas para
carga, equipajes, Correo, pasajeros y sus
pertenencias. Ademas, se debe establecer una
estrategia de colaboracion interinstitucional
gue utilice mecanismos existentes a nivel
nacional para una participacion conjunta en
los procesos de certificacion y autorizacion de
operadores aéreos y servicios de escala.

Facilitar el acceso a bases de datos oficiales
sobre aspectos relevantes como permisos
otorgados y antecedentes de sancién para
agilizar la implementacion de acciones
preventivas y de control. Ademas, es necesario
gestionar la presencia permanente de equipos
de control de la fuerza publica en aeropuertos
prioritarios y asegurar la implementacion,
entrenamiento y mantenimiento de unidades
caninas K9. También se recomienda establecer
un programa de vigilancia continua a la
operatividad de equipos de inspeccion no
intrusiva, con certificaciones técnicas de FAA
0 EASA, en todos los aeropuertos priorizados.
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Brasil

© Aumentar el nUmero de inspectores de o Desarrollar un sistema integrado de gestion de

medio ambiente de IBAMA en los principales
aeropuertos internacionales y equiparlos con
herramientas tecnolégicas avanzadas para la
identificacion rapida de especies traficadas

es fundamental. Esto permitird optimizar los
tiempos de respuestay aumentar la eficiencia en
la deteccion de trafico ilegal.

informacion que conecte a IBAMA con la Policia
Federal y la Receita Federal es crucial. Este
sistema debe facilitar el intercambio de datos
en tiempo real sobre actividades sospechosas

y movimientos de cargamentos y pasajeros,
configurando un sistema de alerta temprana
eficiente.

© WCS Brasil




Organizar mesas de trabajo colaborativas

que involucren a la Secretaria CITES,

expertos en biodiversidad, agentes de la
autoridad ambiental, personal aduaneroy
aeroportuario. Los talleres deben centrarse en
el reconocimiento de especies cominmente
traficadas y en una comprension profunda de
la normativa CITES.

© Diego lm Gueto/ WCS Bolivia

Es esencial establecer un comité de
coordinacion permanente que incluya
representantes de la DGBAP, la DGAC,
operadores de aerolineas, personal de
seguridad aeroportuariay la policia boliviana.
Este comité debe fortalecer la comunicaciony
la accion conjunta, desarrollando protocolos de
respuesta rapida ante incidentes de trafico de
fauna silvestre.







INPA 245
:Q/\/CJR/ CWVC o

yol ano Avwanda Am

sexo: &

© WCS Brasil




Aduana Nacional. (s. f.). Reglamento Ley General de
Aduana. La Paz. https://www.aduana.gob.bo/
aduana//riga_view

Aeropuertos.Net. (2022). Aeropuerto
Internacional Eduardo Gomes (MAO).
https://www.aeropuertos.net/aeropuerto-
internacional-eduardo-gomes/

Airports Council International. (2023).
Lucha contra el trdfico de vida silvestre.
https://olc.aero/course/lucha-contra-el-trafico-
de-vida-silvestre/

Ambiente Bogotd (2023). Autoridades se incautan de
3493 aletas de tiburén que iban a ser enviadas
a Hong Kong desde el aeropuerto El Dorado.
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-
principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/
content/autoridades-se-incautan-de-3493-
aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-
a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-
dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%20
24%20de%20septiembre%20de%20
2021.&text=Un%20llamado%20de%20
alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20
manera%20ilegal

Agencia Nacional de Aviacion Civil de Brasil. (2022).
Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil contra Actos de Interferencia
llicita (PNAVSEC). Recuperado de
https://www.jusbrasil.com.br/
legislacao/1640122386/decreto-11195-22

Asamblea Legislativa Plurinacional. Ley Marco de la
Madre Tierray Desarrollo Integral para Vivir
Bien. 15 de octubre de 2012 (Bolivia)

Asamblea Legislativa Plurinacional. Ley de Migracion.
8 de mayo de 2013 (Bolivia)

Asamblea Legislativa Plurinacional. Constitucion
Politica del Estado Plurinacional de Bolivia. 7
febrero 2009 (Bolivia)

Asamblea Nacional Constituyente. Constitucion
Politica de la Republica Federativa del Brasil.
22 de septiembre de 1988 (Brasil)

Asamblea Nacional del Ecuador. Codigo Organico del
Ambiente (Vol. Registro Oficial Suplemento
983). 12 de abril de 2017 (Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Reglamento al
Codigo Organico del Ambiente (Vol. Registro
Oficial Suplemento 507). 12 de junio de 2019
(Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Codigo Organico
Integral Penal (Vol. Edicién Constitucional
del Registro Oficial 20). 16 de marzo de 2022
(Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Ley Organica de la
Policia Nacional (Vol. Registro Oficial 368). 20
de agosto de 2008 (Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Codigo Organico de
la Produccién, Comercio e Inversiones (Vol.
Suplemento del Registro Oficial 111). 31 de
diciembre de 2019 (Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Reglamento al
Titulo de la Facilitacion Aduanera para el
Comercio, del Libro V del Cédigo Organico de
la Produccién, Comercio e Inversiones (Vol.
Suplemento del Registro Oficial 260). 4 de
agosto de 2020. (Ecuador)

Asamblea Nacional del Ecuador. Constitucion de
la Republica del Ecuador (Vols. Decreto
Legislativo O. Registro Oficial 449. 20 de
octubre de 2008. (Ecuador)


https://www.aduana.gob.bo/aduana7/rlga_view
https://www.aduana.gob.bo/aduana7/rlga_view
https://www.aeropuertos.net/aeropuerto-internacional-eduardo-gomes/
https://www.aeropuertos.net/aeropuerto-internacional-eduardo-gomes/
https://olc.aero/course/lucha-contra-el-trafico-de-vida-silvestre/
https://olc.aero/course/lucha-contra-el-trafico-de-vida-silvestre/
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.ambientebogota.gov.co/nota-principal/-/asset_publisher/vRkc1u7VgGg4/content/autoridades-se-incautan-de-3493-aletas-de-tiburon-que-iban-a-ser-enviadas-a-hong-kong-desde-el-aeropuerto-el-dorado#:~:text=Bogot%C3%A1%2C%2024%20de%20septiembre%20de%202021.&text=Un%20llamado%20de%20alerta%20por,ser%20exportadas%20de%20manera%20ilegal
https://www.jusbrasil.com.br/legislacao/1640122386/decreto-11195-22
https://www.jusbrasil.com.br/legislacao/1640122386/decreto-11195-22

Barreto, L. (2019). Incautadas mds de 1.300
tortugas que iban a ser traficadas bajo
la  modalidad de encomienda. Bogota.
https.//bogota.gov.co/asi-vamos/1300-tortugas-
fueron-incautadas-por-las-autoridades

Cancilleria - Colombia. (2023). Asuntos juridicos
internacionales. https://www.cancilleria.gov.co/
juridicainternacional/tratados

Comision  Econdémica para América Latina
y el Caribe. (2020). Indicadores de
Biodiversidad en América Latina y el Caribe.
https://www.cepal.org/sites/default/files/
presentations/6-indicadores-biodiversidad-
america-latina-el-caribe-cepal.pdf

Convenciéon sobre el Comercio Internacional de
Especies Amenazadas de Fauna vy Flora
Silvestres.  (2023). Perfiles de paises.
https://cites.org/esp/parties/country-profiles/

Comunidad  Andina. (2023). Estadisticas de
transporte aéreo de la Comunidad Andina.
http://extranet.comunidadandina.org/
transporteAereo/

Congreso de la Republica. Ley General de Aduana. 1
de octubre de 2010. (Peru)

Congresode la Republica. (8 de septiembre de 2022).
Ley que modifica los Articulos 308-B, 308-D
y 309 del Codigo Penal. (Peru)

Congreso de la Republica. Ley N.° 27261, Ley de
Aeronautica Civil del Pert. 10 de mayo de
2000 (Peru)

Congreso de la Republica. Reglamento del Decreto
Legislativo N.° 1267, Ley de la Policia Nacional
del Perti (Vols. Decreto Supremo N.° 026-
2017-IN). 15 de octubre de 2017. (Per)

Congreso de la Republica. Reglamento de la Ley de
Aeronautica Civil. 16 de diciembre de 2019
(Peru)

Congresode la Republica. (2005). Ley N.° 28611, Ley
General del Ambiente. (Pert)

Congreso de la Republica. (2019). Reglamento de
la Ley de Seguridad de la Aviacion Civil (Vols.
Decreto Supremo N.° 007-2006-MTC). Lima.

CongresodelaRepublica.LeyN.2 29763, Ley Forestal
y de Fauna Silvestre. 24 de septiembre de
2015 (Peru)

Congreso de la Republica. Constitucion Politica del
Per(l. 29 de diciembre de 1993 (Per)

Congreso de la Republica. Ley de Seguridad de la
Aviacion - Ley 28404. 30 de noviembre de
2004 (Peru)

Congreso de la Republica. Ley de Migraciones (Vol.
Decreto Legislativo N° 1350). 7 de enero de
2018 (Peru)

Congreso de la Republica de Colombia. (1993). Ley
62 de 1993.

Consejo Nacional de Economia y Planeamiento. Ley
de Vida Silvestre, Parques Nacionales, Caza
y Pesca (Vol. Decreto Ley N.° 12301). 14 de
marzo de 1975 (Bolivia)

Direccién General de Aeronautica Civil Chile. (2017).
DGAC tiene nuevos canes para deteccion de
explosivos.  https://www.dgac.gob.cl/dgac-tiene-
nuevos-canes-para-deteccion-de-explosivos/

Direccion General de Aerondutica Civil Ecuador.
(2023). Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil.

Direccion General de Aeronautica Civil. RAB 108
Reglamento sobre Seguridad de la Aviacion
- Explotador de Aeronaves y Empresas
de Aprovisionamiento de a Bordo. 18 de
noviembre de 2022 (Bolivia)

Direccién General de Aerondutica Civil. (). RAB 109
Reglamento sobre Seguridad de la Aviacion
- Seguridad de la Carga y Correol8 de
noviembre de 2022. (Bolivia)

Direccion General de Aeronautica Civil. RAB 112
Reglamento sobre Seguridad de la Aviacion
- Empresas de Servicios de Seguridad de la
Aviacion. 18 de noviembre de 2022 (Bolivia)


https://bogota.gov.co/asi-vamos/1300-tortugas-fueron-incautadas-por-las-autoridades
https://bogota.gov.co/asi-vamos/1300-tortugas-fueron-incautadas-por-las-autoridades
https://www.cancilleria.gov.co/juridicainternacional/tratados
https://www.cancilleria.gov.co/juridicainternacional/tratados
https://www.cepal.org/sites/default/files/presentations/6-indicadores-biodiversidad-america-latina-el-caribe-cepal.pdf
https://www.cepal.org/sites/default/files/presentations/6-indicadores-biodiversidad-america-latina-el-caribe-cepal.pdf
https://www.cepal.org/sites/default/files/presentations/6-indicadores-biodiversidad-america-latina-el-caribe-cepal.pdf
https://cites.org/esp/parties/country-profiles/
http://extranet.comunidadandina.org/transporteAereo/
http://extranet.comunidadandina.org/transporteAereo/
https://www.dgac.gob.cl/dgac-tiene-nuevos-canes-para-deteccion-de-explosivos/
https://www.dgac.gob.cl/dgac-tiene-nuevos-canes-para-deteccion-de-explosivos/

Direccion General de Aeronautica Civil. Regulaciones
Aeronauticas del Perti- RAP 107. 22 de marzo
de 2023 (Peru)

Direccion General de Aeronautica Civil. Regulaciones
Aeronauticas del Perti - RAP 109. 31 de julio
de 2018 (Peru).

Direcciéon General de Aeronautica Civil. (2017).
Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil. La Paz.

Direccién General de Aviacion Civil del Ecuador. ().
RDAC Parte 107 Seguridad Aeroportuaria:
Operador de Aeropuerto. 8 de julio de 2008
(Ecuador).

Direccion General de Aviacion Civil del Ecuador.
(2023). Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion (Vol. Version 3.0v). Quito.

EAS  Barcelona. (2023).  https://easbcn.com/
conoce-los-tipos-de-vuelos-comerciales-que-
existen/#:~:text=Tipos%20de%20vuelos%20
dentro,de%206%20horas%20duraci%C3%B3n)

El Comercio. (12 de junio de 2014). La fauna tropical
de Ecuador es blanco del trdfico de especies.
https://www.elcomercio.com/actualidad/
seguridad/ecuador-trafico-animales-fauna-ilegal-
especies.html

El Universo. (2014). Ministerio de Educacion
entrega libros gratis. https:.//www.eluniverso.
com/noticias/2014/04/11/nota/2675086/
ministerio-entrega-libros-gratis/

Fiscalia General del Estado. (2023). Extranjero
procesado por transportar especies marinas en
su equipaje. Boletin de prensa 1088-DC-2023.
https://www.fiscalia.gob.ec/extranjero-
procesado-por-transportar-especies-marinas-en-
su-equipaje/

Gobierno del Pert. (2023) Canal de Denuncias.
https://denuncias.servicios.gob.pe/

H. Congreso Nacional. Cédigo Aeronautico. 23 de
noviembre del 2006 (Ecuador).

H. Congreso Nacional. Ley Forestal y de
Conservacién de Areas Naturales y Vida
Silvestre (Vol. Codificacion 17 Registro Oficial
Suplemento 418). 10 de septiembre de 2004
(Ecuador).

H. Congreso Nacional. (). Ley de Aviacién Civil (Vol.
Registro Oficial 435 S). 11 de enero de 2007
(Ecuador).

H. Congreso Nacional. (). Reglamento a la Ley
Organica de la Policia Nacional (Vol. Decreto
Ejecutivo 845 Registro Oficial 187). 17 de
agosto de 2005 (Ecuador).

Herembas, P.N. (2023). Cuatro factores que explican
la expansion de las cooperativas. El Mercurio.
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/
cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-
econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20
que%2C%201a%20expansi%C3%B3n%20
del%20sector%20cooperativo%20
se,finanzas%20verdes%2C%20
inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20
gobernanza%20y%20balance

Honorable Congreso Nacional. Ley N.° 1333, Ley del
Medio Ambiente. 27 de abril de 1992. (Bolivia).

Honorable Congreso Nacional. Ley General de
Aduana. 28 de julio de 1999 (Bolivia).

Honorable Congreso Nacional. Ley N.° 2902,
Aerondutica Civil de Bolivia. 29 octubre de
2004 (Bolivia).

Honorable Congreso Nacional. Ley Organica de la
Policia Nacional. 8 de enero de 1985 (Bolivia)..

International Air Transport Association. (2023).
lllegal Wildlife Trade. https://www.iata.org/en/
programs/environment/wildlife-trafficking/

IBERIA.  (2023). Tarifas en clase turista.
https.//www.iberia.com/es/clases-tarifas/turista/

InSight Crime (2021). EI boyante trdfico de caballitos
de mar de Latinoamérica hacia China.
https://insightcrime.org/es/noticias/trafico-
caballitos-de-mar-latinoamerica-china/


https://easbcn.com/conoce-los-tipos-de-vuelos-comerciales-que-existen/#:~:text=Tipos%20de%20vuelos%20dentro,de%206%20horas%20duraci%C3%B3n)

https://easbcn.com/conoce-los-tipos-de-vuelos-comerciales-que-existen/#:~:text=Tipos%20de%20vuelos%20dentro,de%206%20horas%20duraci%C3%B3n)

https://easbcn.com/conoce-los-tipos-de-vuelos-comerciales-que-existen/#:~:text=Tipos%20de%20vuelos%20dentro,de%206%20horas%20duraci%C3%B3n)

https://easbcn.com/conoce-los-tipos-de-vuelos-comerciales-que-existen/#:~:text=Tipos%20de%20vuelos%20dentro,de%206%20horas%20duraci%C3%B3n)

https://www.elcomercio.com/actualidad/seguridad/ecuador-trafico-animales-fauna-ilegal-especies.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/seguridad/ecuador-trafico-animales-fauna-ilegal-especies.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/seguridad/ecuador-trafico-animales-fauna-ilegal-especies.html
https://www.eluniverso.com/noticias/2014/04/11/nota/2675086/ministerio-entrega-libros-gratis/
https://www.eluniverso.com/noticias/2014/04/11/nota/2675086/ministerio-entrega-libros-gratis/
https://www.eluniverso.com/noticias/2014/04/11/nota/2675086/ministerio-entrega-libros-gratis/
https://www.fiscalia.gob.ec/extranjero-procesado-por-transportar-especies-marinas-en-su-equipaje/
https://www.fiscalia.gob.ec/extranjero-procesado-por-transportar-especies-marinas-en-su-equipaje/
https://www.fiscalia.gob.ec/extranjero-procesado-por-transportar-especies-marinas-en-su-equipaje/
https://denuncias.servicios.gob.pe/
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
http://www.elmercurio.com.ec/2023/09/19/cooperativas-factores-crecimiento-ecuador-econom/#:~:text=Agreg%C3%B3%20que%2C%20la%20expansi%C3%B3n%20del%20sector%20cooperativo%20se,finanzas%20verdes%2C%20inclusi%C3%B3n%20financiera%2C%20gobernanza%20y%20balance
https://www.iata.org/en/programs/environment/wildlife-trafficking/
https://www.iata.org/en/programs/environment/wildlife-trafficking/
https://www.iberia.com/es/clases-tarifas/turista/
https://insightcrime.org/es/noticias/trafico-caballitos-de-mar-latinoamerica-china/
https://insightcrime.org/es/noticias/trafico-caballitos-de-mar-latinoamerica-china/

Instituto Chico Mendes de Conservacién de la
Biodiversidad de Brasil (2018). Livio Vermelho
da Fauna Brasileira Ameacada de Extincdo, Vol.
|. Brasilia.

Legisladores?0.org. (2023). Derecho interno: qué
es y cudl es su importancia. Recuperado de:
https://www.legisladores?0.org/que-es-el-
derecho-interno/

Mercosur. (2022). IOE. https://ioe2014.indec.gob.ar/
publicacion/index.asp

Superintendencia  Nacional ~de  Migraciones.
(2023). Reporte de Modelo de Integridad.
https://www.gob.pe/institucion/migraciones/
informes-publicaciones/3627589

Ministerio de Agricultura y Riego. Decreto Supremo
N.° 009-2013-MINAGRI. 14 de agosto de
2013 (Peru).

Ministerio de Agricultura y Riego. Decreto Supremo
N.° 011-2017-MINAGRI. 14 de agosto de
2017 (Per)).

Ministerio de Agriculturay Riego. Decreto Supremo
N.2019-2015-MINAGRI. 30 de setiembre de
2015 (Peru).

Ministerio de Hacienda y Crédito Publico. (2019).
Decreto 1165 de 2019.

Ministerio de Justicia. (1980). Codigo Penal.

Ministerio del Ambiente. Texto Unificado de
Legislacion ~ Secundaria  Ministerio  del
Ambiente (Vol. Decreto Ejecutivo 3516). 5 de
septiembre de 2018. (Ecuador).

Ministerio del Ambiente, Aguay Transicion Ecologica
de Ecuador (MAATE) (2021). Ciudadano
extranjero fue detenido por trdfico ilegal de
vida silvestre [Pieza grafical. Facebook.
Recuperado el 20 de setiembre del 2021 de
https://www.facebook.com/AmbienteEc/

Ministerio de Transporte y Comunicaciones. (2023).
Portal de denuncias. https:/portaldenuncias.
mtc.gob.pe/canalesde-denuncia/

Mongabay. (2016). Perti: rescatan 25 aves silvestres que
iban a ser comercializadas ilegalmente en Europa.
https://es.mongabay.com/2016/12/peru-aves-
trafico/

Mongabay (2018). Jaguares: el reloj juega en
contra para el gran felino de Ameérica.
https://es.mongabay.com/2020/06/jaguares-
america-del-sur-trafico-conservacion/

Mongabay. (18 de noviembre de 2022). El comercio de
vida silvestre del Amazonas al sudeste asidtico va
enaumento. https://es.mongabay.com/2022/11/
comercio-de-vida-silvestre-del-amazonas-al-
sudeste-asiatico-va-en-aumento/

Mongabay LATAM, OCCRP y Armando Info. (2023).
Colombia: hijo de capo del cartel de Cali envuelto
en trdfico de aletas de tiburon a Hong Kong.
https://es.mongabay.com/2023/11/hijo-de-
capo-del-cartel-de-cali-envuelto-en-trafico-de-
aletas-de-tiburon-colombia/

Montiel, M. (2023). Las graves consecuencias del
comercio ilegal de fauna silvestre. El Palis.
https://www.elpais.com.co/cali/las-graves-
consecuencias-del-trafico-ilegal-de-fauna-
silvestre-0220.html/

Oficina de Naciones Unidas contra la Droga v el
Delito. (2022). Marco de indicadores del
ICCWC Quitoy Galapagos. https://www.unodc.
org/peruandecuador/es/noticias/2021/marco-
de-indicadores-del-iccwc-quito-y-galapagos.html

Organizacion de Aviacion Civil Internacional. (2021).
Twelfth Meeting of the Facilitation Panel.
https://www.icao.int/Meetings/FALP/Pages/
FALP12-2021.aspx

Organizacion de Aviacion Civil  Internacional.
(2022a). Doc 8973. Manual de seguridad de la
aviacion. Canada.

Organizacion de Aviacion Civil  Internacional.
(2022b). Paises signatarios al Convenio de
Chicago 1944. https://www.icao.int/secretariat/
legal/List%200f%20Parties/Chicago_ES.pdf


https://www.legisladores90.org/que-es-el-derecho-interno/
https://www.legisladores90.org/que-es-el-derecho-interno/
https://ioe2014.indec.gob.ar/publicacion/index.asp
https://ioe2014.indec.gob.ar/publicacion/index.asp
https://www.gob.pe/institucion/migraciones/informes-publicaciones/3627589
https://www.gob.pe/institucion/migraciones/informes-publicaciones/3627589
https://www.facebook.com/AmbienteEc/
https://portaldenuncias.mtc.gob.pe/canalesde-denuncia/
https://portaldenuncias.mtc.gob.pe/canalesde-denuncia/
https://es.mongabay.com/2016/12/peru-aves-trafico/
https://es.mongabay.com/2016/12/peru-aves-trafico/
https://es.mongabay.com/2020/06/jaguares-america-del-sur-trafico-conservacion/
https://es.mongabay.com/2020/06/jaguares-america-del-sur-trafico-conservacion/
https://es.mongabay.com/2022/11/comercio-de-vida-silvestre-del-amazonas-al-sudeste-asiatico-va-en-aumento/
https://es.mongabay.com/2022/11/comercio-de-vida-silvestre-del-amazonas-al-sudeste-asiatico-va-en-aumento/
https://es.mongabay.com/2022/11/comercio-de-vida-silvestre-del-amazonas-al-sudeste-asiatico-va-en-aumento/
https://es.mongabay.com/2023/11/hijo-de-capo-del-cartel-de-cali-envuelto-en-trafico-de-aletas-de-tiburon-colombia/
https://es.mongabay.com/2023/11/hijo-de-capo-del-cartel-de-cali-envuelto-en-trafico-de-aletas-de-tiburon-colombia/
https://es.mongabay.com/2023/11/hijo-de-capo-del-cartel-de-cali-envuelto-en-trafico-de-aletas-de-tiburon-colombia/
https://www.elpais.com.co/cali/las-graves-consecuencias-del-trafico-ilegal-de-fauna-silvestre-0220.html/
https://www.elpais.com.co/cali/las-graves-consecuencias-del-trafico-ilegal-de-fauna-silvestre-0220.html/
https://www.elpais.com.co/cali/las-graves-consecuencias-del-trafico-ilegal-de-fauna-silvestre-0220.html/
https://www.unodc.org/peruandecuador/es/noticias/2021/marco-de-indicadores-del-iccwc-quito-y-galapagos.html
https://www.unodc.org/peruandecuador/es/noticias/2021/marco-de-indicadores-del-iccwc-quito-y-galapagos.html
https://www.unodc.org/peruandecuador/es/noticias/2021/marco-de-indicadores-del-iccwc-quito-y-galapagos.html
https://www.icao.int/Meetings/FALP/Pages/FALP12-2021.aspx
https://www.icao.int/Meetings/FALP/Pages/FALP12-2021.aspx
https://www.icao.int/secretariat/legal/List%20of%20Parties/Chicago_ES.pdf
https://www.icao.int/secretariat/legal/List%20of%20Parties/Chicago_ES.pdf

Organizacién de Aviacion Civil Internacional. (2023).

Anexo 17 Seguridad de la Aviacion (AVSEC).
https://www.icao.int/NACC/Documents/
Meetings/2014/SARSEMINAR/SAR-P19.pdf

Observatorio Ambiental de Bogotd. (2013).

Escuadron canino para detectar trdfico de fauna
silvestre. https://oab.ambientebogota.gov.co/
escuadron-canino-para-detectar-trafico-de-
fauna-silvestre/

Olivera, G. A.  (2021). Las redes de

comercio ilegal de animales  silvestres
se ocultan en Lima. ElI Comercio.
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-
y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-
silvestres-rescate-de-animales-policia-
nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%?CLa%20
mayor%20parte%20del %20
tr9%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20
de%20Serfor

Plan V. (2023). El crimen organizado estd al acecho de

tortugas e iguanas de Galdpagos. https:/www.
planv.com.ec/historias/plan-verde/el-crimen-
organizado-esta-al-acecho-tortugas-e-iguanas-
galapagos

Proyecto Regional RLA/99/901 Sistema Regional de

Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional. (2023). https://www.srvsop.aero/
site/wp-content/uploads/2017/04/LAR-153-
Enmienda-/-1.pdf

Quito  Turismo. (2022). La region de mayor

relevancia para la conservacion de la
biodiversidad es el noroccidente de Quito.
https://www.quito-turismo.gob.ec/
news/quito-capital-mundial-de-la-
biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad %20
de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%201e%20
permite%20a,nutrias%2C%20venados%20
v%20el%20emblem%C3%A1tico%20050%20
de%20anteojos.

Reducing Opportunities for Unlawful Transport

of Endangered Species Partnership. (2021).
Contrabando de animales por transporte
aéreo vy prevencion del salto  zoondtico.
https://routespartnership.org/industry-
resources/publications/contrabandodeanimales

nales y mecanismos de coor
mbia, Ecuador, Perd, Brasil y Bolivia

Reducing Opportunities for Unlawful Transport
of Endangered Species Partnership. (2023).
Air Transport Wildlife Trafficking Route Maps.
https://routespartnership.org/industry-
resources/infographics/air-transport-wildlife-
trafficking-route-maps

Semana. (2020). Asi es la dupla perfecta que ayuda
a combatir el comercio ilegal de animales.
https://www.semana.com/impacto/articulo/
como-se-combate-el-trafico-ilegal-de-animales-
en-colombia---policia/57674/

Servicio Nacional de Derechos Intelectuales.
(2020). IEPI ‘“cero papeles”. https://www.
derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-
papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20
a%20l0%20establecido%20en%20el%20
Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel %20
utilizado%20en%20105%20tr%C3%A1mites.

Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre
(2016). Rescatan aves silvestres en el
aeropuerto Jorge Chdvez que iban a ser
comercializadas ilegalmente  en  Europa.
https://www.serfor.gob.pe/portal/noticias/
fauna-silvestre/rescatan-aves-silvestres-en-
el-aeropuerto-jorge-chavez-que-iban-a-ser-
comercializadas-ilegalmente-en-europa.

Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre.
(2017). Estrategia Nacional para Reducir
el Tréfico llegal de Fauna Silvestre
Recuperado de: https://repositorio.midagri.
gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/
PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-
NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-
ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf

Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre.
Resolucionde Direccion Ejecutiva N°D0O063-
2021-MIDAGRI-SERFOR-DE. 12 de abiril
de 2021. (Pertl) Recuperado de: https://cdn.
www.gob.pe/uploads/document/file/1817079/
RDE_N_D0063-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE.
pdf?v=1618941073

Servicio Nacional de Sanidad Agraria del
Pertl. (2023). Plataforma de Integridad.
(https://www.gob.pe/institucion/senasa/
campa%C3%B1as/633/-integridad


https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2014/SARSEMINAR/SAR-P19.pdf
https://www.icao.int/NACC/Documents/Meetings/2014/SARSEMINAR/SAR-P19.pdf
https://oab.ambientebogota.gov.co/escuadron-canino-para-detectar-trafico-de-fauna-silvestre/
https://oab.ambientebogota.gov.co/escuadron-canino-para-detectar-trafico-de-fauna-silvestre/
https://oab.ambientebogota.gov.co/escuadron-canino-para-detectar-trafico-de-fauna-silvestre/
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://elcomercio.pe/lima/serfor-el-lucrativo-y-oscuro-negocio-del-trafico-de-animales-silvestres-rescate-de-animales-policia-nacional-noticia/#:~:text=%E2%80%9CLa%20mayor%20parte%20del%20tr%C3%A1fico,de%20Fauna%20Silvestre%20de%20Serfor
https://www.planv.com.ec/historias/plan-verde/el-crimen-organizado-esta-al-acecho-tortugas-e-iguanas-galapagos
https://www.planv.com.ec/historias/plan-verde/el-crimen-organizado-esta-al-acecho-tortugas-e-iguanas-galapagos
https://www.planv.com.ec/historias/plan-verde/el-crimen-organizado-esta-al-acecho-tortugas-e-iguanas-galapagos
https://www.planv.com.ec/historias/plan-verde/el-crimen-organizado-esta-al-acecho-tortugas-e-iguanas-galapagos
https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2017/04/LAR-153-Enmienda-7-1.pdf
https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2017/04/LAR-153-Enmienda-7-1.pdf
https://www.srvsop.aero/site/wp-content/uploads/2017/04/LAR-153-Enmienda-7-1.pdf
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://www.quito-turismo.gob.ec/news/quito-capital-mundial-de-la-biodiversidad/#:~:text=Esta%20variedad%20de%20pisos%20clim%C3%A1ticos%20le%20permite%20a,nutrias%2C%20venados%20y%20el%20emblem%C3%A1tico%20oso%20de%20anteojos.
https://routespartnership.org/industry-resources/publications/contrabandodeanimales
https://routespartnership.org/industry-resources/publications/contrabandodeanimales
https://routespartnership.org/industry-resources/infographics/air-transport-wildlife-trafficking-route-maps
https://routespartnership.org/industry-resources/infographics/air-transport-wildlife-trafficking-route-maps
https://routespartnership.org/industry-resources/infographics/air-transport-wildlife-trafficking-route-maps
https://www.semana.com/impacto/articulo/como-se-combate-el-trafico-ilegal-de-animales-en-colombia---policia/57674/
https://www.semana.com/impacto/articulo/como-se-combate-el-trafico-ilegal-de-animales-en-colombia---policia/57674/
https://www.semana.com/impacto/articulo/como-se-combate-el-trafico-ilegal-de-animales-en-colombia---policia/57674/
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.derechosintelectuales.gob.ec/iepi-cero-papeles/#:~:text=De%20acuerdo%20a%20lo%20establecido%20en%20el%20Acuerdo,la%20cantidad%20de%20papel%20utilizado%20en%20los%20tr%C3%A1mites.
https://www.serfor.gob.pe/portal/noticias/fauna-silvestre/rescatan-aves-silvestres-en-el-aeropuerto-jorge-chavez-que-iban-a-ser-comercializadas-ilegalmente-en-europa
https://www.serfor.gob.pe/portal/noticias/fauna-silvestre/rescatan-aves-silvestres-en-el-aeropuerto-jorge-chavez-que-iban-a-ser-comercializadas-ilegalmente-en-europa
https://www.serfor.gob.pe/portal/noticias/fauna-silvestre/rescatan-aves-silvestres-en-el-aeropuerto-jorge-chavez-que-iban-a-ser-comercializadas-ilegalmente-en-europa
https://www.serfor.gob.pe/portal/noticias/fauna-silvestre/rescatan-aves-silvestres-en-el-aeropuerto-jorge-chavez-que-iban-a-ser-comercializadas-ilegalmente-en-europa
https://repositorio.midagri.gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf
https://repositorio.midagri.gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf
https://repositorio.midagri.gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf
https://repositorio.midagri.gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf
https://repositorio.midagri.gob.pe/bitstream/20.500.13036/501/1/PRESENTACION-DE-LA-ESTRATEGIA-NACIONAL-PARA-REDUCIR-EL-TRAFICO-ILEGAL-DE-FAUNA-SILVESTRE.pdf
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1817079/RDE_N_D0063-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE.pdf?v=1618941073
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1817079/RDE_N_D0063-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE.pdf?v=1618941073
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1817079/RDE_N_D0063-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE.pdf?v=1618941073
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1817079/RDE_N_D0063-2021-MIDAGRI-SERFOR-DE.pdf?v=1618941073
https://www.gob.pe/institucion/senasa/campa%C3%B1as/6337-integridad
https://www.gob.pe/institucion/senasa/campa%C3%B1as/6337-integridad

Sociedad Peruana de Derecho Ambiental.
(2017). Realizan operativo contra el trdfico
de fauna silvestre en aeropuerto de Iquitos.
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-
operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-
en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=EI%20
pasado%206%20de%20setiembre%2C%20
en%20el%20aeropuerto,al %20
trasC3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20
v%20fauna%20silvestre

Superintendencia Nacional de Aduanas vy de
Administraciéon  Tributaria del Perd.
(2023a). Normas. https://www.sunat.gob.pe/
institucional/integridad/normas.html

Superintendencia Nacional de Aduanas vy de
Administracion Tributaria del Pert. (2023b).
Canal de Denuncias. https://www.sunat.gob.pe/
institucional/integridad/canalesDenuncia.html

The White House - President Barack Obama. (2014).
Estrategia Nacional para el Combate al Trdfico de
Vida Silvestredelos Estados Unidos. Washington.
https://obamawhitehouse.archives.
gov/sites/default/files/docs/
nationalstrategywildlifetrafficking.pdf

TRAFFIC. Trade in Wild Species. (2023).
https://www.traffic.org/site/assets/files/16117/
portmate_categories_overview_and_template_
sept2021.pdf

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil. (2017). RAC 160 Seguridad de Aviacién
Civil.

Wildlife Conservation Society. (2021). Andlisis
juridico del trdfico de fauna silvestre en Brasil.

Wildlife Conservation Society. (2023). Celebramos
el Dia Mundial de la Vida Silvestre en el
aeropuerto de Iquitos. Recuperado de:
https://peru.wcs.org/es-es/WCS-Peru/Noticias/
articleType/ArticleView/articleld/18775/
Celebramos-el-Dia-Mundial-de-la-Vida-
Silvestre-en-el-aeropuerto-de-lquitos.aspx

World Organization for Animal Health. (2023).
Una sola salud. https://www.woah.org/es/que-
hacemos/iniciativas-mundiales/una-sola-salud/



https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.actualidadambiental.pe/realizan-operativo-contra-el-trafico-de-fauna-silvestre-en-aeropuerto-de-iquitos/#:~:text=El%20pasado%206%20de%20setiembre%2C%20en%20el%20aeropuerto,al%20tr%C3%A1fico%20ilegal%20de%20flora%20y%20fauna%20silvestre
https://www.sunat.gob.pe/institucional/integridad/normas.html
https://www.sunat.gob.pe/institucional/integridad/normas.html
https://www.sunat.gob.pe/institucional/integridad/canalesDenuncia.html
https://www.sunat.gob.pe/institucional/integridad/canalesDenuncia.html
https://obamawhitehouse.archives.gov/sites/default/files/docs/nationalstrategywildlifetrafficking.pdf
https://obamawhitehouse.archives.gov/sites/default/files/docs/nationalstrategywildlifetrafficking.pdf
https://obamawhitehouse.archives.gov/sites/default/files/docs/nationalstrategywildlifetrafficking.pdf
https://www.traffic.org/site/assets/files/16117/portmate_categories_overview_and_template_sept2021.pdf
https://www.traffic.org/site/assets/files/16117/portmate_categories_overview_and_template_sept2021.pdf
https://www.traffic.org/site/assets/files/16117/portmate_categories_overview_and_template_sept2021.pdf
https://peru.wcs.org/es-es/WCS-Peru/Noticias/articleType/ArticleView/articleId/18775/Celebramos-el-Dia-Mundial-de-la-Vida-Silvestre-en-el-aeropuerto-de-Iquitos.aspx
https://peru.wcs.org/es-es/WCS-Peru/Noticias/articleType/ArticleView/articleId/18775/Celebramos-el-Dia-Mundial-de-la-Vida-Silvestre-en-el-aeropuerto-de-Iquitos.aspx
https://peru.wcs.org/es-es/WCS-Peru/Noticias/articleType/ArticleView/articleId/18775/Celebramos-el-Dia-Mundial-de-la-Vida-Silvestre-en-el-aeropuerto-de-Iquitos.aspx
https://peru.wcs.org/es-es/WCS-Peru/Noticias/articleType/ArticleView/articleId/18775/Celebramos-el-Dia-Mundial-de-la-Vida-Silvestre-en-el-aeropuerto-de-Iquitos.aspx
https://www.woah.org/es/que-hacemos/iniciativas-mundiales/una-sola-salud/
https://www.woah.org/es/que-hacemos/iniciativas-mundiales/una-sola-salud/

0LICIA BOLIVIANA
'OF OM£ W

\







Volumen

Vuelos de

Conectividad Categoria Flujo de Vuelos de .
Aeropuerto  Ubicacién  con aeropuerto oper?nivu pu;uieros el mediano y largo I 57 e
HUB (2022) exportacién dio Pasai largo radio
(2022) radio Pasajeros Carga
Colombia  Aeropuerto Cali Bogotd Doméstica e 601000 3270 Fort Lauderdale, Miami, Ciudad del ~ Comunidad
Internacional Internacional toneladas Miami, Panamd, Este, Panamd, Fort Andina, CAN,
Alfonso Nueva York, Lauderdale, Nueva 2023
Bonilla Santiago de Chile, York, Santiago de
Aragén Madrid Chile, Madrid
Aeropuerto Leticia Bogotd Domeéstica e Por 5 toneladas Actualmente no hay Actualmente no
Internacional Internacional  confirmar vuelos infernacionales hay vuelos
Alfredo de pasajeros con internacionales de
Vésquez origen Leticia carga con origen
Cobo Leticia
Ecuador Aeropuerto Quito Guayaquil Domésticae 973000 290677 Atlanta, Amsterdam, Doha, Amsterdam, ~ Comunidad
Internacional Internacional toneladas Bogota, Buenos Miami y Bogotd Andina, CAN,
Mariscal Aires, Cancun, Fort 2023
Sucre Lauderdale,
Houston, Lima,
Madrid, Medellin,
México, Miami,
Nueva York,
Panamd, San José,
San Salvador, Santo
Domingo
Aeropuerto Galdpagos  Guayaquil/Quito  Doméstica 1.239.115 17.051 Quito/Guayaquil Quito/Guayaquil https://ecoga
de Galdpagos pasajeros toneladas l.aero/es/
Santa Cruz métricas
Aeropuerto Guayaquil Quito Doméstica e 4.3 millones 61724 Amsterdam, Bogotd, Miami, Panamé Comunidad
Internacional Internacional  de pasajeros  toneladas Buenos Aires, Andina, CAN,
José Joaquin Cartagena, Fort 2023
de Olmedo Lauderdale, Lima,
Madrid, Medellin,
Miami, Nueva York,
Panamd, San
Salvador, Santiago,
Santo Domingo,
México, Los Angeles,
Panama
Pero Aeropuerto Lima Cusco Domésticae 3894122 119923 Fort Lauderdale, Miami, Bogotd, Comunidad
Internacional Internacional toneladas Miami, Sao Paulo, Medellin, Quito, Andina, CAN,
Jorge Chaévez Buenos Aires, Sao Paulo, Rio de 2023
Newark, Madrid, Janeiro, Francfort,
Santiago, Paris, Ciudad de México,
Amsterdam, Amsterdam, Doha,
Panamd, Medellin, Zirich,
Bogotd, Cancin, Cochabamba,
Nueva York, Santiago de Chile,
Guayaquil, Punta Manaos, Sedl, Los
Cana, Los Angeles, Angeles
Rio de Janeiro,
Quito, Atlanta,
México, La Paz,
Houston, Santa
Cruz, Asuncién,
Cérdoba, Brasilia,
San José, Santo
Domingo,
Montevideo, Porto
Alegre, Antofagasta,
Cartagena
Aeropuerto lquitos Lima Doméstica e 491000 0,525 Actualmente no Miami, Bogotd
Internacional Internacional toneladas hay vuelos
Coronel FAP internacionales de
Francisco pasajeros con
Secada origen Iquitos,
Vignetta Gnicamente vuelos

domeésticos



https://ecogal.aero/es/
https://ecogal.aero/es/

Brasil Aeropuerto Tabatinga Manaos Doméstica 220000 11000 Actualmente no Actualmente no Mercosur,
Internacional toneladas hay vuelos hay vuelos 2022
de Tabatinga internacionales de internacionales de
pasajeros con carga con origen
origen Tabatinga Tabatinga
Aeropuerto Manaos Rio de Doméstica e 2800000 7,41 Fort Lauderdale, Los Angeles,
Internacional Janeiro-GIG / Internacional toneladas Ciudad Guayana, Mérida, Francfort,
de Manaos — Séo Paulo-GRU Bogotd, Ciudad de Medellin, Bogotd,
Eduardo Panamd Lima, Miami,
Gomes Ciudad de
Panamé, Quito,
Guayaquil
Bolivi Aeropuerto Santa Cruz La Paz Doméstica e 4,1 millones 84.000 Buenos Aires, Buenos Aires, Direccién
olivia . X . A - - - .
Internacional  de la Sierra Internacional  de pasajeros  toneladas Panamé, Bogotd, Panamd, Bogotd, General de la
Viru Viru métricas Caracas, Lima, Caracas, Lima, aerondutica
Nacional: Madrid, Asuncién, Madrid, Asuncién, civil
2.4 millones Sao Pablo, Miami Sao Pablo, Miami (https://www.
de pasajeros dgac.gob.bo/)
Internacional:
1.7 millones
de pasajeros
Aeropuerto La Paz Santa Cruz de la  Doméstica e 5.3 millones 120.000 Panamd, Bogotd, Panama, Bogotd, Comunidad
Internacional Sierra Internacional  de pasajeros  toneladas Caracas, Lima, Caracas, Lima, Andina
de El Alto métricas Asuncién, Miami Asuncién, Miami

Nacional:
3.691.000
pasajeros

Internacional:

1.619.000
pasajeros
(estimado)


https://www.dgac.gob.bo/
https://www.dgac.gob.bo/
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